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ROZDELOVNIK

Federalne ministerstvo dopravy

Generalne riaditel'stvo Zeleznicného stavebnictva a podriadené organizacie
Automatizacia Zeleznicnej dopravy, odborovy podnik Praha
Sprava prestavby Zelezni¢ného uzla Praha

Sprava vystavby Zeleznic severoCeského priestoru usti nad Labem
Sprava vystavby Zeleznic vychodoslovenského priestoru KoSice
Statny ustav dopravného projektovania v Prahe

Mechanizacia tratového hospodarstva Praha a Martin - Vrutky
Sprava zelezni¢nych telekomunikacii

Generalne riaditelstvo Zelezniéného priemyslového opravarenstva a podriadené
organizacie

Ustredie vypoétovej techniky dopravy v Prahe a v Bratislave
Vyskumny ustav Zeleznicny

Ustredny ustav Zelezniéného zdravotnictva

Zelezniéné vojsko

Vyskumny ustav dopravny

Dopravné rozvojove stredisko

Spravy drah

Prevadzkové oddiely

Projektové strediska drah

Vypoctove strediska drah

Strediska technického rozvoja

Zelezniéné stanice

Zelezniéné prekladkové stanice

Rusnoveé depa

Tratové distancie

Tratové strojové stanice

Mostné obvody

Drahstavy

Strediska Zeleznicnej geodézie

Oznamovacie a zabezpecovacie diStancie

Oznamovacie a zabezpecovacie dielne

Voznové depa

Elektrouseky

Ustredny dopravny inétitat

Vysoka Skola dopravy a spojov

Ustavy podnikovej vychovy

Stredné odborné ucilistia (zelezni¢né)

Strediska praktického vyu€ovania (Zelezni¢né)



ROZSAH ZNALOSTI

Organizacia Funkcia (pracovna ¢innost) Znalost
Federalne ministerstvo dopravy®,
sprava drahy, aparat prevadzkového oddielu, generalneho
riaditelstva® oborového podniku®: pracovnici vo veducich a Uplna
odbornych funkciach, ktorych uréi prislusny riaditel (nagelnik) * v
odbore zelezni¢nej dopravy
Zelezniéné stanice Vsetky funkcie, pri ktorych je
predpisana odborna skuska pre .
vypravcu podla predpisu CSD Uplna
Ok2/1
Hlasnigiar Uplna prva &ast,
druha Cast
Hradlar Uplna prva &ast,
druha Cast, tretia
Cast, Stvrta Cast
Vyhybkar Uplna prva &ast a

¢lanky: 50—53,
60, 61, 64, 87 - 90,
100, 101, 103 -
111, 155, 158,
159, 163, 166,
186, 190, 201, 203




Organizacia Funkcia (pracovna ¢innost) Znalost
Zelezniéné stavitelstvo, Vlakveduci; Uplna &lankov 60
Elektrifikacia zeleznic, Vlakveduci inych sluzobnych - 86, 146, 149,
Mechanizacia tratového odvetvi 153, 154, 163,
hospodarstva, Zelezniéné 166, 168 - 177,
vojsko, Zelezniéné stanice a 179, 180, 228 -
vykonné jednotky sluzobného 234, 239 - 240,
odvetvia 12, 13, 14 a 24. 316—318
(Pripadne dalSie organizacie v
odbore ZelezniCnej dopravy
uvedené v ,Rozdelovniku".)

Oznamovaciea Nacelnik oznamovacej a
zabezpecCovacie distancie zabezpedovacej distancie
Prevadzkovy namestnik a technicky Uplna
namestnik nacelnika oznamovacej
a zabezpecfovacej distancie
Technicko-hospodarski pracovnici
organizacnych zloziek:
— expertizne a kontrolné merania
a laboratérne prace
— prevadzkova a technicka
kancelaria Tl
Uplna

— udrziavaci obvod

oddiel oprav
ZabezpecCovaci, oznamovaci
obvodar

ZabezpecCovaci, oznamovaci
elektromechanik

Technicko - hospodarski pracovnici,
veduci organizacnej zlozky:

— obrana

— zvlastne veci

— riadenie a kontrola akosti

Informativna




Organizacia

Funkcia (pracovna Cinnost)

Znalost

Oznamovacie a
zabezpecovacie dielne

Nacelnik oznamovacich a

zabezpecovacich dielni

Prevadzkovy namestnik a

technicky namestnik nacelnika

oznamovacich a zabezpecCovacich

dielni

Technicko - hospodarski pracovnici

organizacnych zloziek:

— expertizne a kontrolné meranie
a laboratorne prace

— prevadzkova a technicka
kancelaria

— prevadzky

Zabezpecovaci, oznamovaci

elektromechanik

Uplna

Technicko - hospodarski pracovnici,

veduci organizacnej zlozky

— obrana

— zvlastne veci

— riadenie a kontrola akosti

— vyskum, vyvoj a konstrukcia
mikroelektronickych zariadeni

— kontrolné meracie stredisko

Informativna

Ustav podnikove;
vychovy

Nacelnik ustavu podnikovej
vychovy Pracovnici, ktori
organizuju, Skolia a preskusavaju
obsluhujucich pracovnikov

Uplna




Organizacia

Funkcia (pracovna Cinnost)

Znalost

Stredné odborné uciliste a
stredisko praktického
vyucovania (v odbore
Zelezniciar a v odbore
oznamovacej a zabezpecfovace;j
techniky)

Nacelnik (riaditel) stredného
odborného udilista

Zastupca nacelnika (riaditefa)
stredného odborného ucilista

Informativna

Veduci strediska praktického
vyucovania

Hlavny majster

Majster odbornej vychovy

Uplna

Automatizacia zelezniCnej
dopravy

Statny Ustav dopravného
projektovania

Pracovnici, ktori projektuju,
montuju a preskuSavaju tratove
zabezpecovacie zariadenie

Informativna

Poznamky: Uvedenym pracovnikom sa vytlaCok tohto predpisu zapozi€ia do

osobného pouzivania.

Pre pracovnikov tu neuvedenych organizacii alebo vykonnych jednotiek, zaradenych v
obdobnych funkciach a pracovnych &innostiach, rozsah znalosti ur€i prislusny nacelnik

(riaditef).




ZOZNAM SKRATIEK

AB Automaticky blok

AH Automatické hradlo

CSD Ceskoslovenské statne drahy
DP Dopravné predpisy

EZ Elektromagneticka zamka
FMD  Federalne ministerstvo dopravy
HPB  Hradlovy poloautomaticky blok
M Medzilahlé tratoveé hradlo

NP Navestné predpisy

RPB  Reléovy poloautomaticky blok
SD Sprava drahy

So Suhlas na odchod z vlecky

SR Sluzobna rukovat

SP Stani¢ny poriadok

St Suhlasové tratové hradlo

0OzZD Oznamovacia a zabezpecovacia distancia
TD Tratova diStancia

Tk Tratovy kluc
ZST (v predpise ,stanica“) — dopravna obsadena vypravcom






PRVA CAST
ZAKLADNE USTANOVENIE

I. Uvodné ustanovenie

1. Predpis CSD — D 102/T 102 ,Obsluha tratovych zabezpe&ovacich zariadeni" je
zavazny pre sluzobné odvetvie dopravy a prepravy a odvetvie oznamovacej a
zabezpecCovacej techniky. Predpis stanovuje obsluhu hlasnic, hradlového a reléového
poloautomatického bloku, automatického hradla a automatického bloku za normalnych i
mimoriadnych okolnosti.

2. Dhom zaciatku platnosti tohto predpisu sa rusi:
—predpis CSD — T 102 ,Obsluha mechanickych a elektromechanickych
zabezpecfovacich zariadeni“ diel E ,Hradlovy poloautomaticky blok" s platnostou od
1. oktébra 1973,
— predpis CSD — T 104 ,Obsluha reléového poloautomatického bloku“ s platnostou od
1. oktébra 1980.

Il. VSeobecné ustanovenie

3. Ak je na trati alebo v stanici zabezpecovacie zariadenie s odchylnym spésobom
obsluhy, pripadne ak si to vyzZzaduju miestne pomery, stanovia sa pre jednotlivé
Zeleznitné stanice, hradla, hlasnice, vleCky alebo nakladiska tieto odchylky ako
doplnhujuce ustanovenia k predpisu na obsluhu. Dopliujuce ustanovenia spracuje a
vyda OZD (spracuje popis, funkciu a obsluhu zariadenia za normalnych i za
mimoriadnych okolnosti) a schvaluje ich schvalovatel stani€ného poriadku (ktory
spracuje pripadné dopravné opatrenia).

tratového zabezpelovacieho zariadenia, je prilohou stanicného poriadku oboch
susednych stanic, obsluhovacieho poriadku odbocCky a pripojového prevadzkového
poriadku nakladiska alebo vieCky. Ak ide o obsadené hradlo alebo hlasnicu, doplfiujuce
ustanovenie predpisu alebo miestny predpis pre obsluhu sa pridelia aj hradlu alebo
hlasnici.

Doplfiujuce ustanovenia k tomuto predpisu sa novo nespracovavaju. Odchylky od
predpisu alebo jeho priloh sa uvedu v Prilohe €. 4 Prevadzkového poriadku prislusnej
stanice (trate). Popis tratovych zabezpeCovacich zariadeni neuvedenych v zakladnom
texte tohto predpisu a postup pri ich obsluhe je spracovany ako samostatne viazana
priloha. Predmetna priloha je sucCastou tohto predpisu iba pre zamestnancov, ktori
vykonavaju alebo zabezpecuju obsluhu, udrzbu prislusného zariadenia alebo Skolenie
zamestnancov, pripadne dozeraju nad vykonom tychto Cinnosti. Rozsah znalosti je
uvedeny v jednotlivych prilohach. Postup obsluhy tratovych zabezpelovacich zariadeni
(pripadne aj ich popis), ktorych indikaéné a ovladacie prvky su umiestnené na riadiacom
pracovisku elektronického stavadla, je uvedeny v prilohe k predpisu D101/T101 platnej
pre predmetné elektronické stavadlo.



4.Ak je v blizkosti oddielového navestidla, obsadeného hradi alebo hlasnice
Zeleznitné priecestie s mechanickymi zavorami alebo svetelnym priecestnym
zabezpec€ovacim zariadenim, je spravidla postavenie oddielového navestidla na navest
,volno" podmienené uzatvorenim tohto priecestia. Zavislost oddielového navestidla od
stavu priecestného zabezpecCovacieho zariadenia je mechanicka alebo elektricka a to
podla druhu tratového a priecestného zabezpecovacieho zariadenia.

5. Pri jazdach vlakov proti udelenému smeru tratového suhlasu pri neudelenom
tratovom suhlase alebo pri navrate nezaveseného postrku, pracovného alebo
vleCkového vlaku z trate, musia byt vSetky svetelné priecestné zabezpeclovacie
zariadenia v uvazovanom medzistanichnom useku, cez ktoré vlak pdjde, nudzovo
uzatvorené podla predpisu CSD—D 106/T 106. Pokial tieto priecestia nemozno
nudzovo uzatvorit, musia sa vlaky o poruche priecesti upovedomit podla DP.

Pri jazdach vlakov po nespravnej kofaji na jednosmernom tratovom
zabezpeCovacom zariadeni sa dopravné opatrenia na jazdy cez svetelné priecestné
zabezpecCovacie zariadenia stanovia v dopliujucom ustanoveni alebo v miestnom
predpise pre obsluhu tratového zabezpecCovacieho zariadenia.

6. Ak tratové zabezpeCovacie zariadenie nevykazuje spravnu €innost, riadia sa
jazdy vlakov telefonickym dorozumievanim podla ustanoveni DP.

Ked nie je mozné dorozumenie, jazdy vlakov a drobnych vozidiel sa zabezpecuju
podla DP.

7.Na reléovom stanicnom zabezpeCovacom zariadeni a na zariadeni typu TEST
sa zakazuje stavat odchodové vlakové cesty skor, nez je udeleny tratovy suhlas a nez
doSla odhlaska z prednej dopravne.

8.Prevadzkova udrzba tratového zabezpecovacieho zariadenia sa vykonava
podfa predpisu CSD — D 101/T 101 o prevadzkovej udrzbe.

9. Na tlacidlach s pocitadlami je ponechany plombovaci uzaver (bez plomby), ktory
mechanicky zabranuje nahodnému zatlaceniu tlacidla. Ak tlacidlo nie je obsluhované,
musi byt zabezpecené.

Ill. Dokumentacia pre obsluha zabezpecovacieho zariadenia.

10. Zakladnou dokumentaciou pre obsluhu tratovych zabezpecovacich zariadeni
je zaverova tabulka tratového zabezpecovacieho zariadenia (ak je vydana) a predpis
pre obsluhu.

11. Prilohou zaverovej tabulky alebo predpisu pre obsluhu su tieto suvisiace
vykresy:



a) situacna schéma zabezpeCovacieho zariadenia alebo tratova schéma
zabezped&ovacieho zariadenia podla predpisu CSD — T 113,

b) schéma usporiadania hradlovych pristrojov hradiel,

c) schéma usporiadania ovladacich skriniek.

12.Dokumentéaciu podla €l. 10 a 11 dodava zeleznicnym staniciam OZD. Ta je tiez
povinna pri kazdej zmene, uprave, montazi novych prvkov a pod., zabezpecit opravu
doterajSej dokumentacie, ak sa jej uprava tyka.

13.Suvisiace vykresy su prilohou stanicného poriadku v oboch susednych
staniciach.

14.az 18. na doplnky.



DRUHA CAST
HLASNICE

IV. Obsluha hlasnice

19.0ddielové navestidla nezavislé od zabezpelovacieho zariadenia v susednych
dopravniach a nezavislé od jazdy vlakov su obsluhované z hlasnic. Jazdy viakov sa
riadia len telefonickym dorozumievanim. Oddielové navestidla a ich predzvesti su
mechanicke alebo svetelné.

20.0ddielové navestidla (predzvesti) hlasnic sa obsluhuju:
a) stavacimi pakami zo stavacieho kozlika — mechanické navestidla,
b) radi€¢om alebo tlaidlom z ovladacej skrinky — svetelné navestidla.

21. Aby hlasni€iar nemohol dat omylom telefonicku odhlasku skér, nez postavi
oddielové navestidlo hlasnice do zakladnej polohy, je v polohe navestnej paky alebo
radiCa oddielového navestidla na navest ,Volno® preruseny mikrofénovy obvod
hlasnicového telefonneho pristroja. To sa prejavi tak, Ze hlasniciar telefonny hovor
druhého ucastnika (vypravcu) pocuje normalne, ale telefonny hovor hlasniCiara
nepocut.

Pri vzniku poruchy, kedy sa postavenim oddielového navestidla na navest ,Stoj"
nezapojil mikrofénovy elektricky obvod, hlasniiar snime plombu na Snurke tlacidla
hlasnicového telefonneho pristroja a zatlacenim tlaCidla nudzovo zapoji mikrofénovy
obvod. Poruchu zapi$e a ohlasi podla predpisu CSD — T 100.

22.0bsluhujuci pracovnici, pouzivajuci hlasnicovy telefén na dvojkolajnych a
viackolajnych tratiach, su povinni, podla jazdy vlaku v danej tratovej kolaji, obsluhovat
(davat zvonCekové znamenie a viest sluzobné hovory) vzdy len ten hlasnicovy
telefonny pristroj, ktory je ur€eny prislusnej tratovej kofaiji.

23.Stavacie paky na mechanickych oddielovych navestidlach a ich predzvestiach
sa obsluhuju podla predpisu CSD — D 101/T 101.

24. Hlasnicovym telefbnom sa davaju tieto zvoncekové znamenia:
a) ,Predhlaska"

——  (dIhé nepreruSované zvonenie),
b) ,Vyzva na odhlasku"



(tri nieprilis dlhé zvonenia),
c) ,Trat’ vlakom obsadena, zadrzte viak".
————— (pat' nie prilis dlhych zvoneni),

d) ,Postavte hlavnhé navestidlo na navest’ Stoj",

— ¢« — + + — (dIhSie nepravidelné prerusované zvonenie),

e) ,Vyzva na telefonicky hovor*.

e o+ o (Styri kratke zvonenia).

ZvonCekové znamenie podla a) sa dava pred vchodom viaku do predného
tratového oddielu. Vypravca ho dava pred odchodom vlaku, hradlar (hlasniciar), ked sa
vlak blizi k hradlu (hlasnici). Predhlaska je zaroven vyzvanim hradlara, hlasniciara alebo
vypravcu, aby v€as postavil oddielové navestidlo na navest dovolujucu jazdu.

Zvoncekové znamenie podla b) sa dava prednému hradlu alebo prednej stanici,
ak nedoSla v€as odhlaska hradlovym zariadenim. Ak tato vyzva nema ucinok, treba sa
opytat telefonicky, pre€o nebola dana odhlaska.

Zvon¢ekovym znamenim podfa c) sa odpovie po prijati znamenia ,Vyzva na
odhlasku®, ak je tratovy oddiel stale obsadeny vlakom. Zo zadnej dopravne nesmie
zatial odist nasledny vlak. ZvonCekové znamenie sa doplni telefonickym hlasenim
podla DP.

Zvoncekovym znamenim podfa d) sa prikazuje, aby sa hlavné navestidlo ihned
prestavilo na navest ,Stoj“, najma ak hrozi nebezpecie.

Zvoncekové znamenie podla e) sa pouZiva pri vyzve na ostatné telefonické
hovory.

25. Oddielové navestidla a ich predzvesti sa poCas vyluky dopravnej sluzby
hlasnice prestavia trvalé na navest' ,Volno".

Hlasnicové telefonne obvody prislusnej tratovej kolaje sa prepoja na jeden
hlasnicovy obvod medzistanicného useku a suCasne sa odpoja telefébnne pristroje
hlasnice.

26. Ak su na oddielovych navestidlach hlasnice zriadené privolavacie navestidla
plati pre ich obsluhu ¢l. 116.
V. Bezpecnostné zavery na stavadlovom pristroji hlasnice

27. Plombou na dréte su doplnené:
—ochranné kryty osovych kontaktov,
—dvere, alebo klu¢e od dveri ovladacich skriniek.

28. Plombou na 3Snurke su doplnené tlacidla na nudzové zapnutie mikrofénového
obvodu hlasnicovych telefébnnych pristrojov.

29. az 30. na doplnky.



TRETIA CAST
HRADLOVY POLOAUTOMATICKY BLOK

31. Hradlovy poloautomaticky blok (HPB) je tratové zabezpecovacie zariadenie
vyzadujuce suc€innost obsluhujucich pracovnikov v dopravniach (zZelezni€nych
staniciach, hradlach apod.). VSetky vazby na stani¢né zabezpeCovacie zariadenie su
mechanické a elektrické. Oddielové navestidla a ich predzvesti su mechanické alebo
svetelné.

32. Hlasnicovym telefonom sa davaju zvonekové znamenia podla ¢l. 24.

33. Hradlové pristroje a stavacie paky na hradlach sa obsluhuju podla predpisu
CSD — D 101/T 101.

VI. Popis hradlového poloautomatického bloku

34.Hradlovy poloautomaticky blok sa obsluhuje z hradlového pristroja staniéného
zabezpecCovacieho zariadenia a z hradlového pristroja hradla.

35.Hradlové pristroje elektromechanickych stanicnych zabezpecovacich zariadeni
su pre zavislosti s hradlovymi pristrojmi hradiel osadené hradlovymi zavermi, ktorych
popis je uvedeny v predpise CSD — D 101/T 101.

36.Hradlovy pristroj na hradle je osadeny tymito hradlovymi zavermi:

a) na zabezpecenie jazd vlakov na jednosmernom tratovom zabezpelovacom
zariadeni — medzilahlymi tratovymi hradlami s hradlovymi zarazkami,

b) na zabezpecdenie jazd vlakov na obojsmernom tratovom zabezpefovacom
zariadeni — medzilahlymi tratovymi hradlami s hradlovymi zarazkami a
suhlasovymi trat'ovymi hradlami.

37. Na zabezpecCenie jazd vleCkovych vlakov s uzavretim vleCkového vilaku na
vleCke, su hradlové pristroje osadené tymito hradlovymi zavermi:
a) vo vychodovej stanici
— ukazatelom vchodu na vle€ku,
—vymenovym hradlom (zaverom vymen),



b) v zadnej stanici
— suhlasom na odchod z viecky,
c) na vlecke
— ukazovatelom vchodu na vle€ku s hradlovou zarazkou,
—suhlasom na odchod z vle€ky s hradlovou zarazkou,
—vymenovym hradlom (zaverom vymen ).
Ak je medzi vleCkou a zadnou stanicou hradlo, suhlas na odchod z vleCky je
zriadeny i na tomto hradle.

38. Medzilahlé trat'ové hradlo (M) je umiestnené v hradlovej skrini hradlového
pristroja. Zaroven je navestnym hradlom oddielového navestidla a je spojené dvojitym
hradlovym tlaCidlom s hradlovou zarazkou. Hradlova zarazka znemozriuje dat
predCasnu odhlasku hradlovym zariadenim tym, Ze nedovoluje zatlaCit a uzavriet
medzilahlé tratové hradlo oddielového navestidla, pokial nenastane prejazd vlaku
izolovanou kolajnicou umiestnenou za oddielovym navestidlom.

Medzilahlé tratové hradlo je v zakladnej polohe uvolnené (bielo zaclonené). V tejto
polohe medzifahlého tratového hradla je predny tratovy oddiel volny a navestnu paku
oddielového navestidla alebo navestnu klu¢ku mozno prestavit (preloZit) do polohy
dovolujucej jazdu. Ak je medzilahlé tratové hradlo uzavreté (Cerveno zaclonené),
predny tratovy oddiel je obsadeny vlakom a navestna paka (klucka) oddielového
navestidla je uzavreta (zapevnena) v polohe navesti ,Stoj".

Medzilahlé tratové hradlo mozZno uzavriet len vtedy, ak bola navestna paka
(klu€ka) oddielového navestidla za vlakom vratena do polohy navesti ,Stoj" a ak je
hradlova zarazka uvolnena (bielo zaclonena) a vlak uvofnil izolovanu kofajnicu.
Uzavieranim medzifahlého tratového hradla sa dava zadnej dopravni odhlaska
hradlovym zariadenim.

Spolupraca izolovanej kolajnice na vybaveni hradlovej zarazky je obdobna ako v
staniénom zabezpe&ovacom zariadeni, a je popisanéa v predpise CSD — D 101/T 101.

39. Suhlasové tratové hradlo (St) zaistuje jazdy vlakov opacnych smerov na
obojsmernom tratovom zabezpeovacom zariadeni. Hradlovy pristroj hradla je osadeny
dvoma suhlasovymi tratovymi hradlami (pre kazdy smer jazdy jedno). Suhlasové
tratové hradla su volné a bielo zaclonené v staniciach a na hradlach pre dovoleny smer
jazdy. Pre zakazany smer jazdy su uzavreté a Cerveno zaclonené. Kazdé suhlasové
tratové hradlo je doplnené nahradnou zapadkou. Uzavreta nahradna zapadka (Cerveno
zaclonena) znemoznuje prestavit oddielové navestidlo na navest' ,Volno*.

40. Ukazovatel vchodu na vie€ku (U) umoznuje po uplnom vchode vleckového
vlaku na vleCkovu kolaj uvolnit tratovu kofaj pre normalnu dopravu:



Pre kazdu vle€ku je zriadena dvojica ukazovatelov vchodu na vlecku:

— na riadiacom pristroji vychodzej stanice s jednoduchym hradlovym tlacidlom,

—na hradlovom pristroji vieCky s dvojitym hradlovym tlaCidlom, ktorym je spojeny

s hradlovou zarazkou pre vchod na viecku.

Oba ukazovatele vchodu na vleCku vzajomne spolupracuju, t. j. uzavieranim
jedného sa druhy uvolnuje.

V zakladinej polohe je ukazovatel vchodu na vle¢ku na riadiacom pristroji uzavrety
(Cerveno zacloneny) a drzi pomocny tratovy klu¢ v zastr€kovej zamke umiestnenej na
boku pristroja. Na hradlovom pristroji vieCky je v zakladnej polohe uvolneny (bielo
zacloneny). Jeho uzavretim na stavadle vleCky sa dava zadnej dopravni odhlaska
hradlovym zariadenim za vleCkovym vlakom uzavretym na vleCke, v hradlovom pristroji
vleCky sa zapevni tratovy klu¢ dovezeny vleCkovym vlakom a uvolni sa pomocny
tratovy klu¢ na riadiacom pristroji vo vychodzej stanici.

41. Suhlas na odchod z vie€¢ky (So) znemoznuje pred€asnu jazdu nasledného
vlaku za vracajucim sa vleCkovym vlakom do vychodzej stanice.

Pre kazdu vleCku je zriadena dvojica suhlasov na odchod z vleCky. Na riadiacom
pristroji zadnej stanice je suhlas na odchod z vleCky spojeny dvojitym (hradlovym
tlaCidlom s pociatoCnym tratovym hradlom a na hradlovom pristroji vieCky je spojeny
dvojitym hradlovym tlaCidlom s hradlovou zarazkou na odchod z viecky. Ak je medzi
zadnou stanicou a vle€kou hradlo (hradld), je eSte jeden suhlas ma odchod z vleCky na
poslednom hradle pred vleCkou. V tychto pripadoch je suhlas na odchod z vleCky v
zadnej stanici ovladany samostatne, a na poslednom hradle pred vieCkou je suhlas na
odchod z vle€ky spojeny dvojitym hradlovym tlaCidlom s medzifahlym tratovym hradlom.

Zadna dopraviia mdze suhlas na odchod z vleCky uvolnit a tym dovolit navrat
vleCkového vlaku do vychodzej stanice len vtedy, ked je v zadnej dopravni suhlasové
tratové hradlo a pociato¢né alebo medzilahlé tratové hradlo uvolnené (oba hradlové
zavery su bielo zaclonené).

V zakladnej polohe je suhlas na odchod z vleCcky na vSetkych hradlovych
pristrojoch uzavrety (erveno zacloneny).

42. Tratovy kFué¢ (Tk) je uzamknuty v hradlovom pristroji v stanici. Vybrany
tratovy klu€¢ odovzda vypravca vlakveducemu pracovného alebo vleCkového viaku,
pripadne rusnovodicovi postrkového rusfa nezaveseného postrku. Vybratim tratového
kfu€a sa znemozni stlacit hradlové tlacidlo navestného hradla a udelit’ tratovy suhlas
susednej stanici alebo susednému hradlu na jazdu vlaku v opaénom smere, po-



d

kial sa pracovny, vleCkovy vlak alebo postrkovy ruSen nevrati do stanice a pokial
vypravca (neuzavrie tratovy kfuc¢ v riadiacom pristroiji.

Tam, kde sa vleCkovy vlak uzatvara na vleCke, vo vychodzej stanici je okrem
tratového 'klu¢a aj pomocny tratovy kla€, ktory sa uvolni po uzavreti tratového kluca
na viecke.

VIl. Bezpe¢énostné zavery na stavadlovom pristroji hradla HPB

43. Plombou na dréte su doplnené:

— odnimatelné kryty skrine hradlového pristroja,

— (krycie dosky hradlovych induktorov,

—ochranné kryty nadstavnych (hradlovych zaverov, zvoncekovych tlacidiel,
hradlovych relé, osovych (kontaktov, prudovych zdrojov, koncoviek hradlovych
kablov a pod.,

—dvere alebo klu€e od dveri ovladacich skriniek.

44. Plombou na $nurke su doplnené:
—nudzové vybavovacie zariadenia hradlovych relé alebo inych zariadeni na
spolupdsobenie vlaku za zabezpecovacie zariadenie.

VIIl. Obsluha HPB za normalneho stavu
A. Obsluha suhlasovych tratovych hradiel

45. Suhlasové tratové hradla sa na obojsmernom tratovom zabezpecovacom
zariadeni obsluhuju len vtedy, ked treba zmenit smer jazdy vlakov. Obsluha
suhlasoveého tratového hradla je dovolena len vtedy, ked nie je na trati medzi oboma
stanicami Ziaden vlak, t. j. ak su pociatoCné tratové a medzilahlé tratové hradla volné
(bielo zaclonené) a hradlové zarazky uzavreté (Cierno zaclonené). Suhlasové tratové
hradla su vzajomne zavislé tak, ze uzavretim jediného sa uvolni protifahlé suhlasové
tratové hradlo pre opacny smer jazdy. Ak je suhlasové tratové hradlo vofné (bielo
zaclonené) a jeho nahradna zapadka takisto bielo zaclonena, mozno obsluhovat
navestné hradlo odchodového navestidla (ak to dovoluje aj poCiato¢né tratové hradlo).

46.V medzistanichom uUseku s tratovymi oddielmi sprostredkuju obsluhu
suhlasovych tratovych hradiel medzi oboma stanicami hradlari. Obsluha suhlasového
tratového hradla je dovolena len vtedy, ked nie je v uvazovanom tratovom oddiele vlak,
t. j. ak su medzilahlé tratové hradla uvolnené (bielo zaclonené) a hradlové zarazky
uzavreté (Cierno zaclonené).



Ak sa ma zmenit smer jazdy vlakov, uzavrie vypravca stanice, odkial boli vlaky
doteraz vypravované, svoje suhlasové tratové hradlo (zacloni sa Cerveno) a tym
suCasne uvolni suhlasové tratové hradlo na prednom hradle pre opacny smer jazdy
vlakov. Potom hradlar na tomto hradle uzavrie svoje suhlasové tratové hradlo (zacloni
sa Cerveno) a tym su€asne uvolni suhlasové tratové (hradlo dalSiemu prednému hradlu
alebo stanici. Takto sa tratovy suhlas odovzdava od hradla k hradlu az do stanice. Iny
postup pri udefovani tratového suhlasu sa zakazuje.

47. Na tratiach s jednosmernym tratovym zabezpeCovacim zariadenim nie su
zriadené suhlasové tratové hradla. Obsluha ostatného tratového zabezpelovacieho
zariadenia v stanici a na hradlach je rovnaka ako na tratiach s obojsmernym tratovym
zabezpecCovacim zariadenim.

B. Odchod vlaku zo stanice

48. Ak nema stanica udeleny tratovy suhlas, vypravca si ho vyZiada, ¢im sa jeho
suhlasové tratové hradlo uvolni (bielo zacloni). Vypravca obsluzi navestné hradlo
odchodového navestidla, pricom sa su¢asne zmeni pocCiato¢né tratové hradlo (zacloni
sa ¢erveno), lebo oba hradlové zavery maju spravidla spolo¢né hradlové tlacidlo.

Tam, kde nie je poCiato¢né tratové hradlo umiestnené v hradlovej skrini riadiaceho
pristroja, ale v pridavhom hradlovom pristroji, jeho zavislost od navestného hradla
odchodového navestidla je zriadena pomocnym odchodovym (navestnym hradlom v
pridavnom hradlovom pristroji. Pri stavani odchodovej viakovej cesty sa musi najskor
obsluzit navestné hradlo na riadiacom pristroji a az potom mozno obsluzit pomocné
navestné hradlo spolu s pocCiato¢nym tratovym, hradlom, ktoré maju spolo¢né hradlove
tlaCidlo. Az tymto druhym ukonom sa uvolni navestné hradlo na vyhybkarskom pristroji.

V niektorych pripadoch méze byt v pridavhom hradlovom pristroji pocCiato¢né
tratové hradlo bez pomocného navestného hradla odchodového navestidla. Obsluha je
rovnaka ako v predchadzajucom pripade, t. j, Ze pri obsluhe pociatocného tratového
hradla sa uvolni navestné hradlo na vyhybkarskom pristroji.

C. Vchod viaku do stanice (odhlaska)

49. Pri obsluhe vchodového navestného hradla pre odchod viaku sa sucasne
uzavrie preradné hradlo (zacloni sa Cierno vratane jeho nahradnej zapadky), ktoré ma s
navestnym hradlom spravidla spolo¢né hradlové tlacidlo. Ak preradné hradlo nema
spolo¢né hradlové tlaCidlo s navestnym hradlom vchodového navestidla a preradné
hradlo je na pridavnom pristroji, musi byt najprv uzavreté preradné hradlo



(Cierno zaclonena) a az potom mdze vypravca obsluzit navestné hradlo vchodového
navestidla na riadiacom pristroji.

50. Pri vchode vlaku na izolovanu kolajnicu sa najskér ovplyvni hradlové relé,
ktorého clonka sa zacloni Cerveno, alebo sa rozsvieti Cervené svetlo na zariadeni pre
spolupbsobenie vlaku so zabezpeCovacim zariadenim. Potom sa na riadiacom pristroji
vybavi preradné hradlo, (ktorého clonka sa vratane jeho nahradnej zapadky zmeni na
bielo a na vyhybkarskom pristroji sa vybavi hradlova zarazka (zacloni sa bielo).

51. Pokial bolo preradné hradlo vybavené jazdou vlaku podfa €1.50, je uzavieranim
navestného hradla na vyhybkarskom pristroji, ktoré je suCasne koncovym tratovym
hradlom, uvolnené medzilahlé tratové hradlo ma zadnom hradle alebo pociatocné
tratové hradlo v zadnej stanici. Tym je za vlakom dana odhlaska hradlovym zariadenim.

52. Ak sa pri vchode vlaku nevybavi preradné hradlo podla ¢1.50 (napr. z
poruchovych doévodov zabezpecovacieho zariadenia), alebo ak sa nevybavi nahradna
zapadka preradného hradla (je Cierno zaclonena), musi sa (hradlova zarazka
vyhybkarského pristroja vybavit nudzovo a pri (uzavierani koncového tratového hradla
podla €l.51 neddjde k uvolneniu medzilahlého tratového hradla alebo pociatocného
tratového hradla. Koncové tratové hradlo na vyhybkarskom pristroji a navestné hradlo
na riadiacom pristroji sa uzavru (Cerveno zaclonia), ale odhlaska sa hradlovym
zariadenim neda.

53.Len €o po vchode vlaku uzavrie vyhybkar koncové tratové hradlo a na
riadiacom pristroji sa zmeni clonka navestného hradla vchodového navestidla na
Cerveno, uzavrie vypravca preradné hradlo so samostatnym tlacidlom na pridavnom
hradlovom pristroji (zmeni jeho clonku vratane nahradnej zapadky na cierno). Tym
pripravi preradné hradlo pre dalSi vchod vlaku.

D. Prejazd viaku okolo hradla (odhlaska)

54. Ked hradlar dostane predhlasku na hlasnicovom telefénnom pristroiji,
presvedcCi sa pohladom, Ci je medzilahlé tratové hradlo uvolnené (bielo zaclonené) a az
potom postavi oddielové navestidlo a predzvest na navest dovolujucu jazdu.

55. Ak sa vlak priblizi k oddielovému navestidlu, da hradlar prednému hradlu alebo
prednej stanici na hlaskovom telefonnom pristroji predhlasku a sleduje dalSiu jazdu.
Ked vlak obsadi izolovanu kolajnicu, zacloni sa hradlové relé na Cerveno alebo sa
rozsvieti Cervené svetlo na zariadeni pre kontrolu €innosti izolovanej kolajnice a vybavi
sa hradlova zarazka (zacloni sa na bielo). Ked cely vlak opusti izolovanu kolajnicu,



zmeni sa clonka hradlového relé znova na bielo alebo zhasne Cervené svetlo na
zariadeni pre spolupdsobenie vlaku na zabezpecCovacie zariadenie.

56. Ked' sa hradlar podfa ustanoveni NP a DP presvedCil, Ze vlak mal koncovu
navest a uvolnil izolovanu kolajnicu, postavi oddielové navestidlo a predzvest do
zakladnej polohy a stlaci spolo¢né tlaCidlo medzilahlého tratového hradla a hradlovej
zarazky a oba hradlové zavery uzavrie. Clonka medzilahlého tratového hradla sa zmeni
na Cerveno a clonka hradlovej zarazky na Cierno. Tymto ukonom sa sucCasne uvolni
(bielo zacloni) medzilahlé tratové hradlo na zadnom hradle, alebo pociato¢né tratové
hradlo v zadnej stanici. Tym je dana odhlaska hradlovym zariadenim.

57. Na hradlach s mechanickymi oddielovymi navestidlami treba dbat, aby nebola
predCasne vyklesnuta zapadka navestnej paky oddielového navestidla eSte pred
obsadenim izolovanej kolajnice prechadzajucim vlakom. Vyklesnuta zapadka navestnej
paky rozpojuje elektricky okruh izolovanej kolajnice a z dévodu tejto nespravnej obsluhy
sa hradlova zarazka nevybavi.

58. Ak by vlak zastavil na izolovanej kolajnici, zostane hradlové relé pritiahnuté
(Cerveno zaclonené) alebo bude trvale svietit Cervené svetlo. V tomto stave nemozno
uzavriet medzilahlé tratové hradlo, lebo pritiahnuté hradlové relé rozpojuje elektricky
okruh hradlového induktora (induktor bez prudu). Medzifahlé tratové hradlo sa bude
moct’ uzavriet az vtedy, ked vlak opusti izolovanu kolajnicu.

59. Medzilahlé tratové hradlo sa na hradle opat’ uvolni (bielo zacloni), ked hradlar
na prednom hradle uzavrie medzifahlé tratové hradlo alebo vyhybkar v prednej stanici
uzavrie koncoveé tratoveé hradlo, t. j., ked d6jde odhlaska hradlovym zariadenim.

E. Jazda vlaku idudceho len do urcitého miesta na trati (pracovny viak)

60. Stanica, z ktorej ma byt vypraveny pracovny vlak, musi mat udeleny tratovy
suhlas. Vypravca vyberie tratovy kIu€¢ a odovzda ho vlakveducemu pracovného vilaku,
pricom sa odchodové navestné hradlo a HPB neobsluhuje. Vlakova cesta sa pre tieto
vlaky zabezpeci len vymenovym hradlom (zaverom vymen) a suCasne sa pouZije
dotykovy (klu¢ podla predpisu CSD — D 101/T 101, aby sa neuzavrelo pogiato&né
tratové hradlo.

Pri odchode vlaku na nespravnu kolaj sa vlakova cesta zabezpei pomocou
vchodového navestného hradla s uzavretim vymenového



hradla podlia predpisu CSD — D 101/T 101. Tratovy klG¢ sa odovzda len vtedy, ked je
pre tuto jazdu zriadeny.

Jazda vlaku okolo odchodového navestidla s navestou ,Stoj* sa dovoli podfa
ustanoveni NP a DP.

61. Na vchody pracovnych vlakov vracajucich sa z trate po spravnej kofaji, sa
zabezpecCovacie zariadenie v stanici obsluhuje normalne. Vchodoveé cesty z nespravnej
kolaje sa zabezpeCuju len vymenovym hradlom (zaverom vymen) s pouzitim
dotykového kluga podra predpisu CSD— D 101/T 101, ak nie je zriadené samostatné
vchodové navestidlo z nespravnej kolaje.

62. Pri jazde pracovného vlaku na trat a spat sa oddielové navestidla a HPB
neobsluhuju. Jazda okolo oddielovych navestidiel s navestou ,Stoj“ sa dovoli podfa NP
a DP.

63. Na tratiach s jednosmernym zabezpeCovacim zariadenim, pri jazde
pracovného vlaku do ur€itého miesta na trati po nespravnej kofaji, ako aj pri navrate po
nespravnej kolaji, oddielové navestidla neplatia.

F. Jazda vieCkového vlaku, ktory sa na vleCke (nakladisku) neuzatvara, a vracia sa spéat’
do vychodzej stanice.

64. Vychodzia stanica, z ktorej ma byt vleCkovy vlak vypravenym musi mat
udeleny tratovy suhlas. Vypravca vyberie (tratovy kfu¢ a odovzda ho vlakveducemu
vle€kového vlaku. Odchodové navestné hradlo ani HPB sa neobsluhuje. Vlakova cesta
sa pre tieto vlaky zaisti len vymenovym hradlom (zaverom vymen) s pouzitim
dotykového kluga podia predpisu CSD — D 101/T 101, aby sa neuzavrelo zadiatoéné
tratové hradlo.

Pri odchode vlaku na nespravnu kofaj sa tratovy kIu¢ neodovzdava a vlakova
cesta sa zabezpecli pomocou vchodového navestného hradla s uzavretim vymenového
hradla podrla predpisu CSD — D 101/T 101.

Jazda vlaku sa okolo odchodového navestidla s navestou ,Stoj* dovoli podfa
ustanoveni NP a DP.

Vybraty tratovy kli€¢ znemozZriuje uvolnenie odchodového navestného hradla a
tym aj dalSi odchod vlaku na trat' a zmenu tratového suhlasu.

65. Oddielové navestidla sa pri jazde vleCkového vlaku neobsluhuju. Jazda okolo
nich sa dovoli podla ustanoveni NP a DP.

66. Po zastaveni vleCkového vlaku pred odbo¢nou vyhybkou vie¢ky (nakladiska),
vlakveduci uzamkne tratovy klu€¢ v kontrolnej vymenovej zamke odvratnej vyhybky
alebo vykolajky a odvratnu vyhybku prestavi alebo vykofajku sklopi. Vybraty klu¢ z
kontrolnej vymenovej



zamky uzamkne v kontrolnej zamke uzamykatefného zavornika alebo v kontrolnej
vymenovej zamke odbocnej vyhybky. Vybratym kluCom z kontrolnej zamky odomkne
stojanovu alebo odtlaénu zamku odboénej vyhybky a tuto vyhybku prestavi pre jazdu na
vleCku.

67. Po ukonCeni posunu na vleCke a po vyjdeni vleCkového vlaku na tratovu kolaj
vlakveduci prestavi vyhybky (vykolajky) do zakladnej polohy a uzamkne vSetky zamky
zabezpecfovacieho zariadenia vyhybiek (vykolajky) v opacnom poradi. Az po vybrati
tratového kluca z kontrolnej vymenovej zamky odvratnej vyhybky alebo vykolajky, moze
dat’ vlakveduci prikaz na odchod vieCkoveho vlaku spat’ do vychodzej stanice.

68. Pri navrate vleCkového vlaku do vychodzej stanice sa oddielové navestidla:

a) obsluhuju alebo,

b) ak ich nemozno obsluhovat, povoli sa jazda okolo nich podfa ustanoveni NP a
DP.

Pri jazde po nespravnej kolaji oddielové navestidla neplatia.

69. Po vchode vleCkoveho viaku do vychodzej stanice odovzda vlakveduci tratovy
kfu¢ vypravcovi, ktory ho opat uzamkne v zamke riadiaceho pristroja. Pre odchodovu
vlakovu cestu uz mozno uvolnit odchodové navestné hradlo alebo zmenit' tratovy
suhlas pre opacny smer jazdy.

G. Jazda vleckového viaku, ktory sa na vieCke (nakladisku) uzatvara

70. Odchod na vle¢ku

Vychodova stanica, odkial ma byt vleCkovy vlak vypraveny, musi mat udeleny
tratovy suhlas a uvolnené zacCiatoCné tratové hradlo. Vypravca obsluzi stani¢né
zabezpecCovacie zariadenie pre odchod vlaku, vyberie tratovy klu€¢ a odovzda ho
vlakveducemu vleCkového viaku.

71. Ak je v medzistanicnom useku hradlo (hradld), obsluhuju sa oddielové
navestidla a HPB na hradlach normalnym spésobom. Vychodova stanica dostane
odhladku hradlovym zariadenim, ale vybraty tratovy kIU€ znemoZzZnuje uvolnit
odchodoveé navestné hradlo pre odchod nasledného vlaku.

72. VleCkovy vlak zastavi pred odbo¢nou vyhybkou na vileCku. Vlakveduci
uzamkne tratovy kfu€¢ v stavadlovom pristroji na vieCke a uzavrie ho preloZzenim
zavernika, ¢im pripravi obvod na uvolnenie zaveru vymen. Potom telefonicky alebo
hradlovym zvoncekom poZiada vypravcu vychodovej stanice o uvolnenie vymenoveho
hradla (zaveru vymen).



73. Vypravca obsluZzenim vymenového hradla (zaveru vymen) na riadiacom
pristroji uvolni vymenové hradlo na hradlovom pristroji vlecky. Vymenové hradlo mozno
uvolnit, ak je:

a) na riadiacom pristroji — uzavrety (Cerveno zacloneny) ukazovatel vchodu na

vleCku a uvolnené (bielo zaclonené) suhlasové tratové hradlo,

b) na hradlovom pristroji vieCky — uvolneny (bielo zacloneny) ukazovatel vchodu

na vleCku a uzavrety suhlas na odchod z vleCky (Cerveno zacloneny).

74. Ked sa uvolni vymenové hradlo (zaver vymen) na hradlovom pristroji viecky
(zacloni sa bielo), vlakveduci prelozi kofajovy zavernik do polohy pre vchod na viecku.
Tym sa uvolni stavacie zariadenie vyhybiek (vykolajok), ktoré mozno prestavit pre
jazdu vle€kového vlaku na vlecku.

Prejazdom vleCkového vlaku po izolovanej kofajnici umiestnenej za odvratnou
vyhybkou alebo vykolajkou, vybavi hradlové relé alebo sa ovplyvni iné zariadenie pre
spolupdsobenie jazdy vlaku na zabezpecCovacie zariadenie. Tym sa vybavi hradlova
zarazka pre vchod na vle€ku (zacloni sa bielo).

75. Po vchode vlaku na vleCku vlakveduci prestavi vyhybky (vykolajky) do
zakladnej polohy, t. j. pre jazdu po tratovej (kofaji a uzavrie ich prelozenim kolajového
zavernika do strednej polohy. PreloZzeny kolajovy zavernik elektricky uzavrie
vymenovym hradlom (zaverom vymen), ¢im sa su€asne uzavrie i vymenové (hradlo na
riadiacom pristroji vo vychodzej stanici.

76. Po uzavreti vymenového hradla vlakveduci uzavrie dvojitym hradlovym
tlaCidlom ukazovatela vchodu na vieCku (zacloni sa &erveno) a hradlova zarazku
vybavenu vleCkovym vlakom (zacloni sa cierno). Na riadiacom pristroji vychodzej
stanice sa uvolni ukazovatel vchodu na vle¢ku (bielo zacloni). Tymto ukonom sa:

a) uzavrie tratovy klu¢ na hradlovom pristroji vlecky,

b) uvolni pomocny tratovy kfu€¢ uzamknuty v zastrkovej zamke na boku

riadiaceho pristroja vychodzej stanice,

c¢) uvolni zacCiato¢né tratové hradlo vo vychodzej stanici (zacloni sa bielo), alebo,

ak Siel vleCkovy vlak okolo oddielového navestidla hradla, potom sa uvolni
medzilahlé tratové hradlo (zacloni sa bielo). Tym sa da za vie€kovym viakom
odhlaska hradlovym zariadenim.

77. Vypravca vychodzej stanice vyberie pomocny tratovy klu€¢ zo zastrCkovej
zamky riadiaceho pristroja a zasunie ho na miesto pévodného tratového kfuca.
Odchodové navestné hradlo alebo suhlasové tratové hradlo sa da obsluhovat
normalne. Tratova kofaj je uvolnena pre normalnu dopravu.



78. Navrat vlaku z viecky.

Vlakveduci poziada vypravcu zadnej stanice o suhlas na odchod z vleCky
telefonicky alebo hradlovym zvonekom. Vypravca stlaci dvojité hradlové tlacidlo
suhlasu na odchod z vleCky a zaCiatocného tratového hradla a obsluzi obidva hradlové
zavery. Suhlas na odchod z vleCky sa zacloni bielo a zaciatoCné tratové hradlo sa
zacloni ¢erveno. Tymto ukonom sa uvolni (bielo zacloni) suhlas na odchod z vleCky na
hradlovom pristroji viecky.

Suhlas na odchod z vleCky mozno v zadnej stanici uvolnit len vtedy, ked su
suhlasove tratové hradlo a zacCiatocné tratové hradlo uvolnené (oba hradlové zavery su
bielo zaclonené). Su€¢asne musi byt na hradlovom pristroji vieCky tratovy kfu¢ uzavrety
prelozenym zavernikom a uzavretym (Cerveno zaclonenym) ukazovatelom vchodu na
vleCku.

79. Ak je medzi zadnou stanicou a vleckou hradlo alebo viac hradiel, vypravca v
zadnej stanici uvolni iba suhlas na odchod z vlecky (bielo zacloni). Tym sa na
poslednom hradle pred vleckou uvolni (bielo zacloni) suhlas na odchod z vle¢ky. Suhlas
mozno tymto ukonom udelit len vtedy, ak je v zadnej stanici uvolnené (bielo zaclonené)
tratové suhlasoveé hradlo.

Hradlar stlaci dvojité hradlové tlacidlo uvolneného suhlasu na odchod z viecky a
medzilahlého tratového hradla a oba hradlové zavery uzavrie. Tym sa uvolni suhlas na
odchod z vle€ky na hradlovom pristroji vleCky (zacloni sa bielo). Tymto sp6sobom
mozno suhlas udelit’ len vtedy, ak je na hradle uvofnené medzifahlé tratové hradlo, t. j.
v tratovom oddiele, kde vleCka odbocuje, nie je ziaden vlak.

80. Po uvolneni suhlasu na odchod z vleCky poZiada vlakveduci vypravcu
vychodzej stanice o uvolnenie vymenového hradla (zaveru vymen) telefonicky alebo
hradlovym zvoncekom.

Vypravca vychodzej stanice méze uvolnit vymenové hradlo pre obsluhu vyhybiek
(vykofajok) na vlieCke len vtedy, ak je:

a) na riadiacom pristroji vychodzej stanice — uvolneny (bielo zacloneny)
ukazovatel vchodu na vle€ku a uzavreté (Cerveno zaclonené) suhlasové tratoveé hradlo,

b) na hradlovom pristroji vleCky—uzavrety (Cerveno zacloneny) ukazovatel vchodu
na vlecku a uvolneny (bielo zacloneny) suhlas na odchod z viecky.

81. Ked sa na hradlovom pristroji vle¢ky uvolni vymenové hradlo (zaver vymen),
vlakveduci prelozi kolajovy zavernik do polohy pre odchod z vlec¢ky. Tym sa uvolni
stavacie zariadenie vyhybiek (vykolajok), ktoré mozno prestavit pre jazdu z vlecky na
tratovu kofaj.

Prejazdom vleCkového vlaku po izolovanej kolajnici, ktora je umiestnena na
tratovej kolaji, vybavi sa hradlové relé alebo iné zariadenie na



spolupbsobenie jazdy vlaku na zabezpecovacie zariadenie a uvolni sa hradlova zarazka
pre odchod vlaku z vlecky.

82. Vlakveduci prestavi vyhybky (vykolajky) do zakladnej polohy, t. j. pre jazdu po
tratovej kofaji, a uzavrie ich prelozenim kolajového zavernika do strednej polohy.
Potom uzavrie kolajovy zavernik elektricky vymenovym hradlom (zaverom vymen), ¢im
sa sucasne uzavrie vymenové hradlo na riadiacom pristroji vo vychodzej stanici.

83. Po uzavreti vymenového hradla vlakveduci uzavrie dvojitym hradlovym
tlacidlom suhlas na odchod z vle¢ky (zacloni sa €erveno) a vybavenu hradlovu zarazku
(zacloni sa Cierno). Tym sa zaroven uzavrie (Cerveno zacloni) aj suhlas na odchod z
vleCky v zadnej stanici.

84. Ked sa vo vychodzej stanici uzavrelo vymenové hradlo vlecky, tym sa
vypravcovi oznamilo, Ze vleCkovy vlak je na tratovej kolaji pripraveny na odchod do
vychodzej stanice.

Vypravca vyberie pomocny tratovy kIU¢ a zasunie ho spat’ do zastrCkovej zamky
na boku riadiaceho pristroja. Pomocny kfu¢ uzavrie prelozenim zavernika. Prelozeny
zavernik sa zaisti uzavretim ukazovatela vchodu na vleCku (zacloni sa cerveno).
Ukazovatel vchodu na vleku mozno obsluzit’ len vtedy, ak je:

a) na riadiacom pristroji vychodzej stanice — uzavreté vymenové hradlo vlecky a
suhlasové tratové hradlo a uzavrety aj pomocny tratovy kluc.

b) na hradlovom pristroji vleCky — uzavrety suhlas na odchod z viecky.

Uzavretim ukazovatela vchodu na vieCku vo vychodzej stanici sa uvolni
ukazovatel vchodu na vleCku na hradlovom pristroji vleCky a ten umozni prelozit
zavernik tratového kfu€a a kfu€ mozno vybrat zo zamky. Po vybrati tratového kfuca da
vlakveduci prikaz na odchod vieCkového vlaku do vychodzej stanice.

85. Ak prechadza vleCkovy vlak z vleCky okolo oddielového navestidla
(oddielovych navestidiel), hradlar obsluzi oddielové navestidlo a HPB normalnym
spésobom. Zadna dopravha dostane odhlasku hradlovym zariadenim.

86. Po vchode vleCkoveého vlaku do vychodzej stanice vlakveduci odovzda tratovy
kfu€ vypravcovi. Vypravca ho uzamkne v skrinke nad hradlovym pristrojom a tratova
kolaj je uvofnena pre normalnu dopravu.



H. Jazda viaku s nezavesenym postrkom

87. Pre jazdu vlaku s nezavesenym postrkom vypravca najprv postavi odchodovu
vlakovu cestu a potom vyberie tratovy kfu¢ ktory odovzda rusriovodiCovi postrkového
rusna.

Kym rusnovodi¢ postrkového rusna nevrati tratovy kfu€ vypravcovi po navrate do
vychodzej stanice a tratovy kIUC nie je uzamknuty v riadiacom pristroji, nemozno
obsluzit suhlasové tratové hradlo a uvolnit navestné hradlo odchodového navestidla
pre odchod dalSieho vlaku na trat.

88. Pre postrk vracajuci sa po tratovej kofaji s obojsmernym tratovym
zabezpecCovacim zariadenim sa jazda okolo oddielovych navestidiel s navestou ,Stoj*
dovoli podfa NP a DP.

Ak sa vracia postrk po nespravnej kofaji na trati s jednosmernym tratovym
zabezpecCovacim zariadenim, oddielové navestidla pre jeho jazdu neplatia. Vchod
postrku do stanice sa zabezpeci len vymenovym hradlom (zaverom vymen) s pouzitim
dotykového kluéa podla predpisu CSD — D 101/ T 101, ak nie je zriadené samostatné
vchodové navestidlo z nespravnej kolaje.

89. Ak bol vlak s nezavesenym postrkom vypraveny na nespravnu kolaj trate s
jednosmernym tratovym zabezpeCovacim zariadenim, stanicné a tratové
zabezpecCovacie zariadenie sa pre vracajuci sa postrk po spravnej kolaji obsluhuje
normalnym spdésobom. Zadna dopravha dostane odhlasku hradlovym zariadenim. V
dopravni za miestom, z ktorého sa postrk vratil, sa pohybuje jazyCek elektromagnetu
medzilahlého alebo zaciatocného hradla naprazdno, pretoze tento hradlovy zaver nebol
predtym uzavrety.

90. Ak ma byt zo stanice vypraveny vlak s nezavesenym postrkom bez tratového
kfu€a, oznami to vypravca vSetkym hradlarom a vypravcovi susednej stanice s tym, Ze
oddielové navestidla na hradlach a vchodové navestidlo v susednej stanici sa budu za
vlakom stavat’ na navest ,Stoj“ ako pri normalnej obsluhe. Medzilahlé tratové hradla a
koncové tratové hradlo sa obslizia (uzavrd) az po navrate postrku do vychodzej
stanice. Hradlari su povinni vlozit pod hradlové tlaCidlo medzilahlého tratového hradla
vhodnu upozorfiovaciu pomocku (napr. podlozku) zabranujucu nahodnému stla¢eniu
hradlového zaveru.

Po navrate postrku do stanice vypravca vyzve hradlarov a vypravcu susednej
stanice na postupné uzavieranie medzilahlych tratovych hradiel a koncového tratového
hradla. Tymto opatrenim pri obsluhe je podfa DP znemoznené dat odhlasku hradlovym
zariadenim do stanice odkial vySiel vlak s postrkom v Case, kedy je postrk eSte na trati.



91. az 95. na doplnky.
IX. Obsluha HFB pri mimoriadnych stavoch

96. Pri vSetkych poruchach a mimoriadnych stavoch HPB podfa ¢lankov 97 - 102,
105 - 110, 111c - 113, musi byt zavedené telefonické dorozumievanie podla DP.

A. Poruchy z dévodu nespravnej funkcie izolovanej kolajnice

97. Ak sa po prejazde vlaku nevybavila na hradle hradlova zarazka, nemozno po
postaveni oddielového navestidla na navest ,Stoj“ uzavriet medzifahlé tratové hradlo s
hradlovou zarazkou, ktoré su na spoloChom hradlovom tlacidle. Tym nemozno dat
odhlasku hradlovym zariadenim zadnej dopravni. Hradlar tuto poruchu ihned oznami
vypravcom oboch susednych stanic.

V pripade, Ze nevybavenie hradlovej zarazky bolo spbésobené nespravnou
obsluhou podfa ¢lanku 57 a pri nasledujucom vilaku toho istého smeru sa hradlova
zarazka vybavi, alebo bola porucha izolovanej kolajnice odstranena, bude mozné dat
odhlasku zadnej dopravni hradlovym zariadenim. Po prejdeni jedného alebo viacerych
vlakov (podla poctu tratovych oddielov) sa poruchovy stav HPB odstrani.

98. Ked po prejazde vlaku okolo hradla nemozno elektricky uzavriet medzilahlé
tratové hradlo s hradlovou zarazkou aj ked sa vybavila hradlova zarazka a hradlové
tlaCidlo mozno stlaCit, treba skontrolovat, Ci nezostala indikacia Cinnosti izolovanej
kolajnice po prejazde vlaku trvalo v stave obsadenia. Tento stav sa prejavi trvalym
Cervenym zaclonenim hradlového relé alebo trvalym Cervenym svetlom zariadenia na
kontrolu Cinnosti izolovanej kolajnice. V tychto pripadoch treba izolovanu kofajnicu
nudzovo uvolnit. Hradlar so zvolenim vypravcu snime plombu na Snurke nudzového
vybavovacieho zariadenia hradlového relé, t. j. pri skrutke zabranujucej pootoCenie
okienka relé, skrutku odskrutkuje a pootoCi ramcCek okienka relé doprava, az sa clonka
relé zmeni na bielo. Az potom bude mozné uzavriet medzifahlé tratové hradlo. Po jeho
uzavreti musia byt ramcek relé a skrutka opat vratené do pévodnej polohy, aby sa pri
dalSej jazde vlaku hradlové relé vybavilo.

Tam, kde je hradlové relé nahradené inym zariadenim na spolupdsobenie viaku na
zabezpecCovacie zariadenie a trvalo svieti Cervené svetlo indikacie obsadenia izolovanej
kolajnice, hradlar so zvolenim



vypravcu snime plombu na Snurke nevratného tlacidla (pokial nie je doplnené
poé&itadlom), zatladi ho a uvolni izolovanu kolajnicu. Cervené svetlo zhasne a az teraz
mozno uzavriet’ medzilahlé tratové hradlo. Po jeho uzavreti sa musi tlaidlo povytiahnut
do povodnej polohy, aby sa pri dalSom vlaku registroval prejazd po izolovanej kolajnici
a vybavila sa hradlova zarazka.

Tam, kde je tlaCidlo doplnené pocitadlom obsluhy, hradlar zapiSe pouzitie tlacidla
v ,Zapisniku odhlasok a predvidanych odchodov* v stipci ,Poznamka*“ skratkou ,IK* a
Cislom pocitadla (napr. ,IK — 0012%). Hradlar si musi na kazdé pouzitie tlaCidla vyziadat
suhlas vypravcu.

99. Ak sa po postaveni oddielového navestidla na navest dovolujucu jazdu ihned
vybavi hradlova zarazka bez toho, aby cez izolovanu kofajnicu preSiel vlak, ide o
poruchu izolovanej kofajnice. Svetelné oddielové navestidlo ihned zaujme navest ,Stoj*
a jazda vlaku okolo tohto navestidla sa dovoli podla NP a DP. Hradlar oznami poruchu
susednym vypravcom a izolovanu kofajnicu uvolni podlfa ¢lanku 98. Medzilahlé
tratové hradlo vSak uzavrie az po prejdeni vlaku okolo hradla.

B. Poruchy hlavnych navestidiel

100. Ak nemozno pri poruche staniéného zabezpecCovacieho zariadenia postavit
vchodové navestidlo na navest dovolujucu jazdu a vchod vlaku sa uskuto€ni okolo
vchodového navestidla s navestou ,Stoj* podla NP a DP, nie je pre vchod vilaku v
cinnosti izolovana kofajnica. Preto sa tiez na vyhybkarskom pristroji nevybavi hradlova
zarazka a preradné hradlo na riadiacom pristroji. Hradlovu zarazku vybavi vypravca
ntdzovo podla predpisu CSD — D 101/T 101. Nevybavené preradné hradlo znemozni
dat zadnej dopravni odhlaSku hradlovym zariadenim. Na hradle (hradlach) nemozno
stavat’ oddielové navestidlo na navest dovolujucu jazdu v smere jazdy vlaku, dokiaf
nedos$la odhlaska hradlovym zariadenim. Zariadenie sa dostane do normalneho stavu
po odstraneni poruchy na stanichom zabezpeCovacom zariadeni a po prejdeni jedného
alebo viacerych vlakov (podla poctu tratovych oddielov) v tomto smere dopravy.

101. Ak pri poruche stani¢ného zabezpecCovacieho zariadenia nemozno postavit
odchodové navestidlo na navest dovolujucu jazdu a odchod vlaku sa uskuto¢ni okolo
odchodového navestidla s navestou ,Stoj* podla NP a DP, nebude spravna funkcia
HPB narusena.

102. Ak pri poruche nemozno prestavit oddielové navestidlo na navest
dovolujucu jazdu a prejazd vlaku okolo oddielového navestidla s navestou ,Stoj“ sa
uskutoCni podfa NP a DP, nie je pri prejazde vlaku okolo hradla v €innosti izolovana
kolajnica a preto sa tieZ neuvol-



ni hradlova zarazka. Hradlar nemdze uzavriet za vlakom medzifahlé tratové hradlo, a
tym dat odhlasku hradlovym zariadenim zadnej dopravni. Poruchu ihned ohlasi
vypravcom susednych stanic.

C. Odvolanie viakovych ciest

103. Ak treba odvolat’ postavenu vchodovu viakovu cestu, mozno tak urobit’ len pri
uzavretom, t.j. Cierno zaclonenom preradnom hradle alebo pri Cierno zaclonenej
nahradnej zapadke preradného hradla. Vypravca o odvolani vlakovej cesty upovedomi
vyhybkara, a potom vybavovacim tlacidlom vybavi hradlovu zarazku na vyhybkarskom
pristroji. Vyhybkar elektricky uzavrie navestné -hradlo vchodového navestidla (koncové
tratové hradlo). Odhlasku tymto ukonom zadnej dopravni neda preto, lebo hradlové
vedenie k zadnej dopravni je odpojené preradnym hradlom.

104.Pri odvolani vlakovej cesty pre odchod vliaku musi vypravca vybavit hradlovu
zarazku na vyhybkarskom pristroji a tym umoznit vyhybkarovi elektricky uzavriet
navestné hradlo odchodového navestidla. Zaciato¢né tratové hradlo na riadiacom
pristroji zostane po predchadzajucej obsluhe uzavreté (Cerveno zaclonené), preto
vypravca neméze pre dalSiu odchodovu vlakovu cestu opatovne stlacit’ hradlové tlacidlo
navestného hradla odchodového navestidla. Jazda vlaku sa uskutocni okolo
odchodového navestidla s navestou ,Stoj" podla NP a DP a zabezpedli sa uzavretim
vymenového hradla (zaveru vymen) s pouzitim dotykového klt¢a podla predpisu CSD
— D 101/T 101. Za tohto stavu méze vypravca vypravit vlak az vtedy, ked si z predne;j
dopravne vyZiada telefonicku odhlasku sa poslednym viakom.

Po prejazde vlaku okolo hradla da hradlar odhlasku hradlovym zariadenim. Tym
sa zacCiatocné tratové hradlo na riadiacom pristroji uvolni (bielo zacloni). Pre dalSi vlak
mozno stavat odchodové navestidlo normalne.

D. Vchod viaku po Castiach

105. Ak vosiel vlak do stanice alebo preSiel okolo hradla bez koncovej navesti,
treba predpokladat, Ze doslo k roztrhnutiu viaku. Na hradlach, okolo ktorych preSiel viak
bez koncovej navesti, su hradlari povinni viozit pod hradlové tlacidlo medzifahlého
tratového hradla vhodnu upozorfiovaciu pomécku (napr. podlozku) zabrafiujucu
nahodnému stlaceniu tlacidla hradlového zaveru.

Stanica alebo hradlo méze dat’ zadnej dopravni odhlasku hradlovym zariadenim
az po vchode (prechode) poslednej €asti roztrhnutého vlaku, alebo az po zisteni, ze
vlak bez koncovej navesti vosiel do sta-



nice alebo preSiel okolo hradla cely. Za €astou vlaku sa v stanici méze uzavriet
koncové tratové hradlo len na prikaz vypravcu, ak je uzavreté (Cierno zaclonené)
preradné hradlo alebo je Cierno zaclonena jeho nahradna zapadka. Prepadne hradlo
uzavrie vypravca takto:

a) ak je preradné hradlo spojené dvojitym hradlovym tladidlom s navestnym
hradlom vchodového navestidla, snime plombu na Snurke nudzového vybavovacieho
zariadenia navestného hradla vchodového navestidla. Ru¢ne zmeni jeho clonku z bielej
na Cervenu, stlaCi a hned uvolni dvojité hradlové tlaCidlo. Potom skontroluje, €i sa
okienko nahradnej zapadky preradného hradla zmenilo na €ierno,

b) ak preradné hradlo nie je spojené dvojitym hradlovym tlaidlom s navestnym
hradlom vchodového navestidla (preradné hradlo je na pridavnom hradlovom pristroji),
stlai a hned uvolni jeho tlacidlo. Skontroluje, &i sa zaclonilo okienko nahradnej
zapadky preradného hradla na Cierno.

Az po tomto ukone mdze vypravca dat prikaz vyhybkarovi, aby uzavrel koncove
tratové hradlo vchodového navestidla. Uzavretim (koncového tratového hradla
odhlaska hradlovym zariadenim zadnej dopravni neddjde, lebo cCierno zaclonena
nahradna zapadka preradného hradla odpojila hradlové vedenie do zadnej dopravne.

106. Az ked vojde do stanice posledna Cast’ roztrhnutého vlaku, méze preradné
hradlo zostat uvolnené (bielo zaclonené), vratane jeho nahradnej zapadky a vyhybkar
moze uzavriet koncoveé tratové hradlo. Tym je dana hradlovym zariadenim odhlaska do
zadnej dopravne. Za poslednou €astou vlaku sa musi dat' este telefonicka odhlaska.

107.Ak sa roztrhne vlak medzi dvoma hradlami, oddielové navestidla sa pri
jazdach jednotlivych casti roztrhnutého vlaku neobsluhuju a jazda okolo nich s
navestou ,Stoj" sa povoli podla NP a DP. Medzifahlé tratové hradla, ktorych hradlové
zarazky boli vybavené jazdou prvej Casti roztrhnutého viaku, sa postupne elektricky
uzavru po prejazde poslednej Casti vlaku. Za poslednou Castou sa musi dat este
telefonicka odhlaska.

E. Navrat vlaku z trate

108. Ak treba, aby sa vlak, ktory uviazol na trati, vratil spat do stanice, z ktorej
odiSiel, postupuje sa takto:

a) pri navrate vlaku po nespravnej (kolaji jednosmerného tratového
zabezpecCovacieho zariadenia oddielové navestidla pre jeho jazdu neplatia,

b) pri navrate vlaku na trati s obojsmernym tratovym zabezpeovacim zariadenim
sa oddielové navestidla nemézu obsluhovat (nie je



v tomto smere udeleny tratovy suhlas) a jazda okolo oddielovych navestidiel s navestou
,ot0j" sa povoli podfa NP a DP.

HPB sa uvedie do zakladného stavu po prejazde celého medzistanicného useku
vlakom alebo viacerymi vlakmi (podfa poctu tratovych oddielov) v pédvodnom smere

dopravy.

109. Vchod vlaku vracajuceho sa do stanice pri jazde z nespravnej kolaje sa
zabezpeci vymenovym hradlom (zaverom vymen) s pouzitim dotykového kfuca podia
predpisu CSD — D 101/T 101, ak nie je pre vchod z nespravnej kolaje zriadené
samostatné vchodové navestidlo,

F. Prejdenie hlavnych navestidiel s navestou zakazujucou jazdu

110. Ak preSiel vlak za vchodové navestidlo s navestou ,Stoj* a zastavil az za
izolovanou kolajnicou, nedoslo k vybaveniu hradlovej zarazky a preradného hradla a
nebude sa moct dat zadnej dopravni odhlaska hradlovym zariadenim. Vypravca
ntdzovo vybavi hradlovu zarazku podra predpisu CSD — D 101/T 101.

HPB sa uvedie do zakladného stavu po prejdeni jedného alebo viacerych vlakov
(podla poctu tratovych oddielov) v tomto smere dopravy.

Pokial vlak zastavil na izolovanej kofajnici alebo pred fou, a jeho dalSia jazda je
do stanice povolena, vyhybkar na prikaz vypravcu dodatoCne postavi vchodové
navestidlo na navest dovolujucu jazdu. Po prejdeni izolovanej kolajnice sa vybavi
hradlova zarazka i preradné hradlo. Uzavretim koncového tratového hradla sa da
zadnej dopravni odhlaska hradlovym zariadenim a funkcia HPB nie je narusena.

111. Ak presiel vlak za odchodové navestidlo s navestou ,Stoj", vyhybkar to
ihned ohlasi vypravcovi, ktory postupuje takto:

a) ak vlak zastavil a jeho odchod na trat nie je dovoleny, da sa vlakveducemu
(rushovodicovi) ustny prikaz na navrat pred odchodové navestidlo. Funkcia HPB nie je
narusena,

b) ak vlak zastavil a jeho odchod na trat je dovoleny, méze byt vlak vypraveny
podla NP a DP. Pokial vlak pokracujuci v jazde moéze eSte ovplyvnit izolovanu
kolajnicu, dodato¢ne sa postavi odchodové navestidlo na navest dovolujucu jazdu. Po
prejazde vlaku cez izolovanu kolajnicu déjde k vybaveniu hradlovej zarazky a HPB je v
stave, ako pri normalnom odchode vlaku.

Pokial vlak dalSou jazdou izolovanu kolajnicu neobsadi, stanicné zabezpecovacie
zariadenie sa obsluzi normalnym spésobom. Odchodové navestidlo netreba stavat na
navest dovolujucu jazdu. Nevybavenu hradlovu zarazku vypravca nudzovo vybavi. HPB
je v stave ako pri normalnom odchode vlaku,



c) ak vlak voSiel do obsadeného medzistanicného alebo tratového oddielu,
povinnostou vSetkych pracovnikov, ktori to zistia alebo dostanu o tom spravu, je
zastavit’ tento vlak vSetkymi dostupnymi prostriedkami, V celom medzistanicnom useku
musi byt ihned zavedené telefonické dorozumievanie podla DP. Jazda nasledného
vlaku sa méze povolit’ len vtedy, ked dosla pre oba vlaky telefonicka odhlaska.

112. Ak preSiel vlak za oddielové navestidlo s navestou ,Stoj", hradlar to ihned
oznami vypravcom oboch susednych stanic a postupuje takto:

a) ak zastavil vlak tak, Ze eSte aspon posledna naprava vlaku zostala stat na
izolovanej (kolajnici a medzitym priSla odhlaska za predchadzajucim vlakom hradlovym
zariadenim, moéze hradlar postavit oddielové navestidlo dodatoCne na navest
dovolujucu jazdu vlaku, aby sa uvolnila hradlova zarazka. Prikaz na dalSiu jazdu da
hradlar viakveducemu (rusfiovodiCovi) ustne.

b) vlak zastavil az za izolovanou kofajnicou, hradlar méze dat' ustny prikaz na
dalSiu jazdu az potom, ked doSla za predchadzajucim vlakom odhlaska hradlovym
zariadenim, a ked bolo v celom medzistanichom Uuseku zavedené telefonické
dorozumievanie podla DP. Po odchode viaku da hradlar len telefonicku odhlasku, lebo
odhlasdku hradlovym zariadenim dat nemozno (nie je vybavena hradlova zarazka a teda
nemozno stlacit hradlové tlacidlo medzilahlého tratového hradla). V zadnej dopravni
zostane zacCiato€né alebo medzilahlé tratové hradlo uzavreté, a to neumozni postavit
odchodové alebo oddielové navestidlo pre nasledny viak. HPB sa uvedie do
normalneho stavu po prejdeni jedného alebo viacerych vlakov (podla poctu tratovych
oddielov) v tomto smere dopravy,

c) ak vlak, ktory preSiel za oddielové navestidlo s navestou ,Stoj" nezastavil a
tratovy oddiel je volny, treba ihned zaviest telefonické dorozumievanie podla DP.
Hradlar da za tymto vlakom telefonicku odhlasku do zadnej dopravne. Oddielové
navestidlo mozno postavit pre dalSi vlak na navest dovolujucu jazdu az vtedy, ked
hradlar dostane z prednej dopravne telefonicku odhlasku,

d) ak vlak vosiel do tratového oddielu, ktory je obsadeny, plati ¢lanok 111 c).

G. Poruchy svetelnych oddielovych navestidiel a ich predzvesti

113. Pri poruche svietenia Zziarovky cCerveného svetla oddielového navestidla
zostane navestidlo neosvetlené (ak nie je doplnené nahradnym Cervenym svetlom).
Tato porucha je vzdy indikovana preruSsovanym svietenim zelenej ziarovky kontroly
navestidla. Pri tejto poruche ne-



mozno na oddielovom navestidle postavit navest’ dovolujucu jazdu a jazdy vlakov okolo
tohto navestidla sa povolia podla NP a DP.

Pri poruche svietenia Ziarovky zeleného svetla oddielového navestidla sa navestny
znak navestidla samocinne zmeni na navest ,Stoj".

114. Pri poruche svietenia Ziarovky bieleho svetla privolavacieho navestidla
oddielového navestidla sa nerozsvieti kontrola davanej privolavacej navesti. Jazdu
vlaku okolo oddielového navestidla s navestou ,Stoj“ treba povolit' ruénou privolavacou
navestou alebo pisomnym rozkazom.

115. Pri poruche svietenia ziarovky zeleného svetla predzvesti oddielového navestidla
sa navestny znak na predzvesti samoc€inne zmeni na navest ,Vystraha".
Pri poruche svietenia ziarovky Zzltého svetla predzvest zostane neosvetlena.
Porucha je indikovana prerusovanym zelenym svetlom kontroly predzvesti.

H. Obsluha privolavacich navestidiel oddielovych navestidiel

116. V niektorych pripadoch su oddielové navestidla doplnené privolavacimi
navestidlami. Tladidla na obsluhu privolavacich navestidiel su doplnené pocitadlami
obsluhy alebo plombou na Snurke. Pred pouzitim privolavacieho navestidla musi byt
zavedené telefonické dorozumievanie. Hradlar (hlasniciar) drzi tlaCidlo zatlacené dotial,
kym cCelo vlaku prejde za oddielové navestidlo. Obsluhu privolavacieho navestidla
tlacidlom s poéitadlom uvedie v ,Zapisniku odhlasok a predvidanych odchodov" v stipci
,Poznamka" skratkou ,PN" a Cislom pog¢itadla (napr. ,PN — 2865").

117. Ak oddielové navestidlo kryje priecestie zabezpeCené priecestnym
zabezpeCovacim zariadenim so zavislostou v zmysle ¢lanku 4, obsluhujuci pracovnik
musi pred pouZitim privolavacej navesti priecestie nudzovo uzavriet podla predpisu pre
obsluhu priecestného zabezpecovacieho zariadenia. Ak nemozno priecestie nudzovo
uzavriet, musia sa vlaky o poruche upovedomit’ podla DP.

118. Mimoriadnosti v obsluhe pri jazdach na vleCku a z vleCky stanovuje
.Pripojovy prevadzkovy poriadok" a ,Obsluhovaci poriadok®.

119. Poruchy HPB podfa kapitoly IX oddielov A, B, G, vypravca zapiSe a oznami
podla predpisu CSD T 100.

120.az 125. na doplnky.



STVRTA CAST
RELEOVY POLOAUTOMATICKY BLOK

126. Reléovy poloautomaticky blok (RPB) je tratové zabezpeCovacie zariadenie
vyzadujuce sucinnost obsluhujucich pracovnikov v dopravniach (zZelezni€¢nych
staniciach, hradlach a pod.). VSetky zavislosti od stanicného zabezpecCovacieho
zariadenia su reléové (elektrické). Oddielové navestidla a ich predzvesti su svetelné.
RPB sa obsluhuje z ovladacej skrinky alebo ovladacieho stola staniCného
zabezpecovacieho zariadenia a z ovladacej skrinky na hradle.

X. Popis ovladacich a indikacnych prvkov RFB v stanici a na hradle

127. Na ovladacich skrinkach alebo ovladacich stoloch v stanici a na hradlach su
tieto ovladacie a indikacné prvky:

a) v Sipke svetelného obrazu kolajiska smerujuceho zo stanice (z hradla) je
Cervené svetlo ,Prijem suhlasu®. Indikacia svieti stalym svetlom nepretrzite po dobu,
kedy ma dopravna suhlas na odchod, t. j. dotial, kym sa nezrusi udeleny tratovy suhlas,

b) v Sipke svetelného obrazu kolajiska smerujuceho do stanice (do hradla) je
Cervené svetlo ,Udelenie suhlasu”. Indikacia svieti stalym svetlom nepretrzite po dobu
udelenia tratového suhlasu susednej dopravni, az do jeho zruSenia,

c) uprostred oboch Sipok podlfa a) a b) je biele svetlo ,Volnost’ trate". Tato
indikacia svieti stalym svetlom, v zakladnom stave RPB. Zhasne po postaveni
odchodoveého alebo oddielového navestidla na navest’ dovolujucu jazdu, a to vo vilastnej
i v prednej dopravni. Opat sa rozsvieti danim odhlasky reléovym zariadenim po vchode
vlaku do stanice alebo po prejazde vlaku okolo hradla,

d) biele svetlo v tlaCidle ,Udelenie odhlasky". Indikacia sa rozsvieti stalym
svetlom po vchode viaku do stanice alebo po prejazde vlaku okolo hradla, vzdy az po
uvolneni izolovanej kolajnice, ktoru vlak predtym obsadil. V staniciach s
elektromechanickym zabezpeCovacim zariadenim je rozsvietenie tejto indikacie este
podmienené obsluhou zabezpelovacieho zariadenia po vchode vilaku do stanice
(uzavretie navestného hradlového zaveru). Indikacia zhasne po dani odhlasky reléovym
zariadenim zadnej dopravni,



e) dvojpolohové vratne tlacidlo ,Udelenie odhlasky“. Vytiahnutim tlaidla sa da
zadnej dopravni odhlaska reléovym zariadenim,

f) trojpolohové vratné tlacidlo ,Tratovy suhlas®. ZatlaCenim tladidla sa susednej
dopravni udeli tratovy suhlas na jazdu vlaku do vlastnej dopravne. Vytiahnutim tlacidla
sa skor dany suhlas zrusi (nastane bezsuhlasovy stav RPB),

g) iba v stanici — ,Tratovy klfu¢ pre pracovné a vieckové viaky" a ,Tratovy
kl'a€ pre postrk". Klu€e su uzamknuté v zamkach tratovych klfucov alebo v
elektromagnetickych zamkach. Tratovy kIUC sa pre nezaveseny postrk zriaduje len v
tych pripadoch, ak si to vyZaduje charakter trate.

128. Okrem ovladacich a indikaénych prvkov podla ¢lanku 127 su na hradle este:

a) navestny radi¢ na ovladanie oddielovych navestidiel a ich predzvesti,

b) tlacidla privolavacich navestidiel oddielovych navestidiel doplnené pocitadlami
obsluhy,

c) tlacidla na nudzové uvolnenie izolovanych kolajnic s plombou na Snurke alebo
s pocitadlom obsluhy,

d) Cervené svetla na indikaciu obsadenia izolovanych kolajnic,

e) kontrolné svetlda na indikaciu svietiaceho navestného znaku oddielovych
navestidiel a ich predzvesti.

Xl. Bezpe€¢nostné zavery na hradle RPB

129. Plombou na dréte su doplnené:
—dvere, alebo kluce od dveri ovladacich skriniek,
—ochranné kryty skriniek s relé.

130. Plombou ma Snurke su doplnené:
—tlacidla nudzového uvolnenia izolovanych kofajnic (pokial nie su doplnené
pocitadlami).

Xll. Obsluha RPB za normalneho stavu
A. Obsluha medzi dvoma stanicami na trati bez hradla

131. Udelenie, prijem a zrusenie tratového suhlasu medzi dvoma stanicami.
Na ovladacej skrinke riadiaceho pristroja su indikacné a ovladacie



prvky podla obrazovej prilohy €. 1. Ak je RPB v bezsuhlasovom stave, nesvieti Ziadna
indikacia tratového suhlasu, a svieti biele svetlo ,Volnost trate®.

Vypravca stanice, ktora ma udelit’ tratovy suhlas susednej stanici na jazdu vlaku,
zatla¢i tlacidlo ,Tratovy suhlas®. Uvolni ho az vtedy, ked sa vo vlastnej stanici rozsvieti
Cervené svetlo ,Udelenie suhlasu®. V susednej stanici sa rozsvieti zelené svetlo ,Prijem
suhlasu“ a kratko zaznie akusticka navest. RPB je v suhlasovom stave.

Udeleny tratovy suhlas zostane dany pre vSetky vlaky iduce v tomto smere
tratového suhlasu, pokial nedéjde k jeho zruSeniu. Pre vypravenie vlaku v opacnhom
smere treba najprv udeleny tratovy suhlas zruSit a potom udelit' tratovy suhlas pre
opacny smer dopravy. Tratovy suhlas zruSi stanica, ktora predtym tratovy suhlas
udelila, a to vytiahnutim tlacidla ,Tratovy suhlas®“. Vypravca uvolni tlaCidlo ihned po
zhasnuti ¢erveného svetla ,Udelenie suhlasu®. Tratovy suhlas pre opacny smer udeli
susedna stanica uz popisanym spésobom.

]

132. Na zmene tratového suhlasu sa vypravcovia mdzu vopred dohodnut
telefonicky. V pripade nemozného telefonického dorozumenia, mézZe stanica Ziadajuca
udelenie tratového suhlasu na jazdu do susednej stanice upovedomit vypravcu
susednej stanice tak, Zze zruSi tratovy suhlas a opatovne ho trikrat po sebe udeli a
zrusi. Rozsvecovanie a zhasanie zeleného svetla ,Prijem suhlasu® a prerusovany zvuk
akustickej navesti je pre vypravcu susednej stanice vyzvou na udelenie tratového
suhlasu. Vypravca susednej stanice udeli tratovy suhlas po ukoncéeni série
vyzyvacich impulzov a RPB zaujme bezsuhlasovy stav, lebo suasnym zatlacenim
tlacidiel ,Tratovy suhlas“ v oboch susednych staniciach nastane poruchovy stav RPB
(pozri €lanok 205).

Tymto spédsobom mozno vyziadat’ udelenie tratového suhlasu tiez medzi stanicou
a hradlom a medzi susednymi hradlami.

133. Odchod vlaku, predhlaska

Postavenim odchodového navestidla na navest’ dovolujucu jazdu zhasnu v oboch
staniciach biele svetla ,Volnost trate® a v susednej stanici eSte kratko zaznie akusticka
navest (predhlaska). Odchod dalSieho vlaku nemozno uskutoénit (nemozno znova
postavit odchodové navestidlo na navest dovolujucu jazdu), pokial nedéjde za vlakom z
prednej stanice odhlaska reléovym zariadenim.

134. Vchod viaku, odhlaska

Vchodové navestidlo mozno stavat nezavisle od stavu RPB. Po vchode do stanice
sa rozsvieti biede svetlo v tlacidle ,Udelenie odhlasky“. Vypravca da odhlasku
reléovym zariadenim vytiahnutim tohto tladidla, ak su splnené prislusné
ustanovenie NP a DP, pripadne aj €lanku 145. TlacCidlo uvolni po zhasnuti bieleho
svetla v tlaCidle. V oboch sta-



niciach sa opat rozsvietia biele svetla ,Volnost trate“. V stanici, ktora odhlasku prijala,
eSte kratko zaznie akusticka navest. RPB zostava v nezmenenom suhlasovom stave.

B. Obsluha medzi dvoma stanicami na trati s hradlom (hradlami)

135. Udelenie a prijem tratového suhlasu medzi dvoma stanicami s hradlom
(hradlami)

Na ovladacej skrinke stanice su indikatné a ovladacie prvky podla obrazovej
prilohy €.1 a na ovladacej skrinke hradla podfa prilohy ¢€.2. Ak je RPB v bezsuhlasovom
stave, v oboch staniciach a na hradle nesvieti Ziadna indikacia stavu tratového suhlasu
a svieti iba biele svetlo ,Volnost trate“. Tratovy suhlas sa susednej stanici neudefuje
priamo, ale prostrednictvom hradla (hradiel). Vypravca zatlaci tlacidlo ,Tratovy suhlas®
a uvolni ho po rozsvieteni ¢erveného svetla ,Udelenie suhlasu®. Na ovladacej skrinke
hradla sa rozsvieti zelené svetlo ,Prijem suhlasu® a kratko zaznie akusticka navest,
Hradlar zatlaci tlaCidlo ,Tratovy suhlas® na strane susedného tratového oddielu a uvolni
ho po rozsvieteni ¢erveného svetla ,Udelenie suhlasu®. V susednej stanici sa rozsvieti
zelené svetlo ,Prijem suhlasu“ a kratko zaznie akusticka navest. RPB je v celom
medzistanicnom useku v suhlasovom stave.

Ak je v medzistanicnom useku viac hradiel, odovzda sa tratovy suhlas rovnakym
spoésobom od hradla k hradlu. Iny spdsob udelovania tratového suhlasu RPB
neumoznuje. Udeleny tratovy suhlas trva pre vSetky vlaky iduce v tomto smere jazdy,
pokial neddjde k jeho zruSeniu.

Pri nemoznom telefonickom dorozumeni sa obsluhuje tratovy suhlas podla ¢lanku
132.

136. Zrusenie tratového suhlasu medzi dvoma stanicami s hradlom
(hradlami)

Tratovy suhlas udeleny susednej dopravni sa zru8i vytiahnutim tlacidla , Tratovy
suhlas®. Tla€idlo sa uvolni po zhasnuti Cerveného svetla ,Udelenie suhlasu®. Pre
zruSenie tratového suhlasu je stanovena tato obsluha:

a) tratovy suhlas udeleny hradlu sa nesmie zruSit skor, pokial sa nerozsvieti
indikacia ,Volnost trate®, t. j. pokial nie je dana reléovym zariadenim hradlu odhlaska za
vlakom,

b) tratovy suhlas udeleny stanici méze byt zruSeny aj pred danim odhlasky
reléovym zariadenim.

AZ po zruSeni tratového suhlasu v celom medzistanicnom useku sa méze tratovy
suhlas zmenit pre opacny smer jazdy.



137. Oddielové navestidla su pri udeleni tratového suhlasu zapojené v zavislosti
od RPB. Tato zavislost dovofuje postavit oddielové navestidlo na navest dovolujucu
jazdu len pri splneni tychto podmienok:

a) hradlu musi byt udeleny tratovy suhlas na jazdu do prednej dopravne a tento
tratovy suhlas musi hradlo odovzdat zadnej dopravni,

b) v zadnej dopravni musi byt odchodové alebo oddielové navestidlo postavené
do polohy dovolujucej jazdu, €o sa na hradle prejavi zhasnutim indikacie ,Volnost' trate®
zadného tratového oddielu,

c) prednou dopravnou bola dana hradlu odhlaska reléovym zariadenim (ak preSiel
v tomto smere vilak). Na ovladacej skrinke hradla musi svietit’ indikacia ,Volnost trate*
predného tratového oddielu.

138. Zavislost' oddielového navestidla od RPB podla Clanku 137 sa zruSi pri
splneni tychto podmienok:

a) prednou dopravhou bol hradlu zruSeny tratovy suhlas pri svieteni indikacie
,Volnost trate“ predného tratového oddielu,

b) v zadnej dopravni nebolo postavené odchodové alebo oddielové navestidlo na
navest dovolujucu jazdu a svieti teda indikacia ,Vofnost trate” i zadného tratového
oddielu.

Oddielové navestidlo sa po tychto ukonoch a podmienkach uvolni, a mozno ho
nezavisle stavat na navest dovolujucu jazdu do prednej dopravne. Ak prejde vlak okolo
oddielového navestidla s navestou dovolujucou jazdu, postaveného tymto spésobom,
potom sa obsadenim izolovanej kolajnice vlakom zmeni navest oddielového navestidla
na ,Stoj”. Indikacia v tlacidle ,Udelenie odhlasky“ sa nerozsvieti a odhlaska sa reléovym
zariadenim nedava. Hradlar vrati navestny radi¢ do zakladnej polohy.

139. Ak je hradlu udeleny tratovy suhlas z oboch susednych stanic a tento tratovy
suhlas je obidvoma stanicami zruSeny pri svieteni indikacie ,Volnost trate” v oboch
tratovych oddieloch, obidve oddielové navestidla sa uvolnia zo zavislosti od RPB a
hradlo sa zmeni na hlasnicu.

Ak je v medzistani€nom useku viac hradiel, zmenia sa tieto hradla na hlasnice tak,
Ze obe stanice udelia susednym hradlam tratovy suhlas a tento ihned zrusSia, ak svieti
indikacia ,Volnost trate®. Okrem toho si vSetky susedné hradla musia navzajom udelit' a
zase zrusit' tratovy suhlas postupne v oboch smeroch, ak svieti indikacia ,Volnost
trate”.

Oddielové navestidla potom mozno stavat na navest dovolujucu jazdu; odchodové
navestidla v oboch staniciach nemozno stavat na navest dovolujucu jazdu preto, ze v
celom medzistanicnom useku je RPB v bezsuhlasovom stave.



140. Oddielové navestidlo sa zapoji spat’ do zavislosti od RPB:

a) ak predna dopravna opat udeli hradlu tratovy suhlas, alebo,

b) ked zostane tratovy suhlas zruSeny, ale v zadnej dopravni bolo postavené
odchodové alebo oddielové navestidlo na navest dovolujucu jazdu (hradlo
nezrusilo tratovy suhlas zadnej dopravni).

Ak by bolo v tejto dobe postavené oddielové navestidlo na navest dovolujucu

jazdu, jeho navest sa ihned zmeni na navest ,Stoj".

141. ZruSenie zavislosti oddielovych navestidiel od RPB umoziuje nezavisle
stavat oddielové navestidla na navest dovofujucu jazdu v pripadoch:

a) pri jazdach pracovnych alebo vieCkovych viakov,

b) pri navrate nezaveseného postrku,

c) pri poruchach zabezpefovacieho zariadenia,

d) pri mimoriadnych dopravnych situaciach (napr. pri navrate vlaku z trate,

odvolani odchodovej vlakovej cesty, vylukach RPB a pod.),
e) pri udrzbe a kontrolach zabezpecovacieho zariadenia na hradle.

142. Odchod vlaku, predhlaska

Postavenim odchodového navestidla na navest dovolujucu jazdu zhasnu na
ovladacej skrinke (ovladacom stole) riadiaceho pristroja a na ovladacej skrinke hradla
biele svetla ,Volnost trate® a na hradle eSte kratko zaznie akustickd navest
(predhlaska). Hradlar postavi oddielové navestidlo na navest dovolujucu jazdu. Zhasne
indikacia ,Volnost trate“ na ovladacej skrinke hradla (druhého tratového oddielu) a na
ovladacej skrinke prednej dopravne. V tejto dopravni eSte kratko zaznie akusticka
navest (predhlaska). Vlak odide zo stanice smerom k hradlu. Dal$i vlak tymto smerom
nemozno vypravit (nemozno postavit odchodové navestidlo na navest dovolujucu
jazdu), dokial stanica nedostane odhlasku reléovym zariadenim.

143. Prejazd vlaku okolo hradla, odhlaska

Vlak prejde okolo oddielového navestidla s navestou dovolujucou jazdu a obsadi
izolovanu kolajnicu. Rozsvieti sa Cervené svetlo indikacie obsadenia izolovanej
kolajnice a oddielové navestidlo zmeni navest na ,Stoj“. Po uvolneni izolovanej
kolajnice vlakom sa rozsvieti biele svetlo v tlaCidle ,Udelenie odhlasky“. Hradlar, pri
splneni prislusnych ustanoveni NP a DP, pripadne i ¢lanku 145, da vytiahnutim tladidla
,Udelenie odhlasky“ zadnej dopravni odhlasku reléovym zariadenim.

144. Vchod vlaku, odhlaska

Vchodové navestidlo mozno stavat nezavisle od stavu RPB. Po vchode viaku do
stanice sa rozsvieti biela indikacia v tlaCidle ,Udelenie odhlasky“ a vypravca pri splneni
prislusnych ustanoveni NP a DP, pripadne i ¢lanku 145, da vytiahnutim tohto tlacidla
odhlasku hradlu reléovym zariadenim. Tlacidlo uvolni po zhasnuti bieleho svetla v
tla-



Cidle. V stanici a na hradle sa opat rozsvieti indikacia ,Volnost' trate“ a na hradle este
(kratko zaznie akusticka navest. RPB zostava v nezmenenom suhlasovom stave.

145. Tam, kde je zriadené tlacidlo ,Koniec vlaku", musi byt pred danim odhlasky
reléovym zariadenim este zatlacené toto tlaCidlo. Obsluhujuci pracovnik tym vyjadruje
splnenie podmienky, Ze vlak voSiel do stanice alebo preSiel okolo hradla cely — mal
koncovu navest.

C. Jazda pracovného viaku k uréitému miestu na trati alebo vieckového vlaku, ktory sa
na vleCke neuzatvara a vracia sa spét’ do vychodzej stanice

146. Stanica, odkial ma byt pracovny alebo vieCkovy vlak vypraveny, musi mat
udeleny tratovy suhlas podla ¢lanku 131 alebo 135. Vypravca najprv vyberie trat'ovy
kl'a€ pre pracovné a vleCkové vlaky zo zamky tratového klu¢a a odovzda ho
vlakveducemu pracovného alebo vleCkového vlaku. AZ po vybrati tratového kluca
obsluzi stanicné zabezpecovacie zariadenie pre odchod viaku.

147. Keby sa stanic¢né zabezpecCovacie zariadenie pre odchod vlaku obsluzilo eSte
pred vybratim tratového klu€a zo zamky (ak nie je kfu€ uzamkynany v
elektromagnetickej zamke), alebo sa namiesto tratového kluca pre pracovné a vieCkové
vlaky vydal tratovy klu¢ pre postrk, zostane RPB po navrate pracovného alebo
vleCkového vlaku v stave, kedy nemozno menit smer tratového suhlasu a v oboch
staniciach nemozno stavat odchodové navestidla na navest dovolujucu jazdu. Tento
stav sa odstrani az po prejdeni celého medzistanicného useku dalSim vlakom v smere
udeleného tratového suhlasu.

148. Ak je v stanici tratovy kfu€ pre pracovné a vleCkové vlaky uzamykany v
elektromagnetickej zamke, mozno tratovy klu¢ zo zamky vybrat’ len za podmienok:

a) stanica ma udeleny tratovy suhlas,

b) stanica dostala za predchadzajucim vlakom odhlasku reléovym zariadenim,

c) v stanici nebolo obsliuzené staniéné zabezpelovacie zariadenie pre odchod
viaku.

149. Odchod pracovného alebo vieckového viaku

Postavenim odchodového navestidla na navest dovolujucu jazdu zhasne v stanici
biele svetlo ,Volnost trate“. V susednej dopravni zhasne indikacia ,Volnost trate” uz pri
vybrati tratového kfu€a zo zamky. V stanici nemozno opat postavit odchodoveé
navestidlo na navest' do-



volujucu jazdu, dokial sa pracovny alebo vleCkovy vlak nevrati do stanice a dokial nie je
tratovy kfu€ opat uzamknuty v zamke.

150. Ak je v medzistanicnom useku hradlo a pracovny alebo vieCkovy vliak pdjde
okolo oddielového navestidla k urCitému miestu na trati a spat, musi sa postupovat
takto:

a) vychodzia stanica, odkial bude pracovny alebo vleCkovy vilak vypraveny, udeli
tratovy suhlas hradlu a po jeho udeleni tratovy suhlas ihned zrusi,

b) susedna stanica takisto udeli hradlu tratovy suhlas a hradlo udeli (odovzda)
tratovy suhlas vychodzej stanici,

c) susedna stanica udeleny tratovy suhlas hradlu zrusi, takZe tratovy suhlas ma
len vychodiskova stanica.

Pre jazdu pracovného alebo vleCkového vlaku k miestu na trati a spat mozno na
hradle stavat obe oddielové navestidla na navest dovofujucu jazdu. Obsadenim
izolovanej kolajnice vlakom sa zmeni navest oddielového navestidla na ,Stoj, biele
svetlo v tlacidle ,Udelenie odhlasky“ sa nerozsvieti a odhlaska sa reléovym zariadenim
nedava.

151. Ak je v medzistanichom useku viac hradiel, je postup obsluhy rozSireny o
dalSie hradla takto:

a) vychodzia stanica, odkial bude pracovny alebo vleCkovy vilak vypraveny, udeli
tratovy suhlas 1. hradlu, toto hradlo udeli (odovzda) tratovy suhlas 2. hradlu atd.
Vychodzia stanica a vSetky hradla tento tratovy suhlas ihned zrusia,

b) susedna stanica udeli prostrednictvom vSetkych hradiel tratovy suhlas
vychodzej stanici,

c) susedna stanica a vSetky ostatné hradla, okrem prvého, ihned zruSia tratovy
suhlas, takzZe tratovy suhlas ma v celom medzistanicnom useku len vychodzia stanica.

Na vSetkych hradlach su oddielové navestidla uvolnené s vazby na RPB a daju sa
stavat na navest' dovolujucu jazdu.

152. Ak bola pri predchadzajucom zruSeni tratového suhlasu (t. j. pred jazdou
pracovného alebo vleCkového vlaku) dodrzana spravna obsluha podfla ¢lanku 136 a),
netreba vykonavat ukony podla ¢lanku 150 a) alebo 151 a). V pripade nedodrzania
obsluhy podla ¢lanku 136 a) a ak nie su vykonané ani ukony podla ¢lanku 150 a—e),
alebo 151 a—c), nemozno pri jazde pracovného alebo vleCkového vlaku stavat
oddielové navestidla na navest dovofujucu jazdu a jazda okolo nich sa dovoli podfa NP
a DP.

153. Po zastaveni vleCkového vliaku pred odbocnou vyhybkou vleCky (nakladiska),
vlakveduci uzamkne tratovy kIu€ v zabezpeCovacom zariadeni vleCky a prestavi
vyhybky (vykolajky) pre jazdu na viecku.

Po ukonceni prace na vleCke a po vyjazde vleCkového vlaku na tra-



tovu kolaj vlakveduci prestavi vyhybky (vykolajky) do zakladnej polohy. Po vybrati
tratového klu€a moéze dat’ vlakveduci prikaz na odchod vieCkového vlaku spat do
vychodzej stanice.

154. Navrat vlaku do stanice

Po vchode pracovného alebo vleCkového vlaku do stanice sa rozsvieti biele svetlo
v tlacidle ,Udelenie odhlasky“, ale odhlaska reléovym zariadenim sa nedava. Vypravca
uzamkne tratovy kld€ v zamke. V stanici a v susednej dopravni sa rozsvieti biele svetlo
,volnost trate" a indikacia v tlacidle ,Udelenie odhlasky“ zhasne.

D. Jazda viaku s nezavesenym postrkom

155. V niektorych staniciach sa pre jazdy vlakov s nezavesenym postrkom
zriaduje samostatny tratovy klu¢ pre postrk. Tratovy kfu€ pre postrk je uzamknuty v
zamke tratového klfuc¢a na ovladacej skrinke(ovladacom stole) v stanici.

156. Vypravca nesmie vedome ani omylom pouZit na miesto tratového kfuca pre
postrk tratovy kfu€ pre pracovné a vieCkové vlaky.

Keby vSak k tomuto omylu dosSlo, musi byt pre vlak s postrkom ihned
zavedené telefonické dorozumievanie a pre tento vlak plati len telefonicka odhlaska.

157. Ak treba z akychkolvek dovodov uskutoCnit jazdu vlaku s nezavesenym
postrkom zo stanice, kde nie je pre tento ucel zriadeny tratovy kfuc pre postrk, nesmie
sa ako nahrada pouzit tratovy klUu¢ pre pracovné a vleCkové vlaky. Postrk v tomto
pripade odide na trat' bez tratového kfuca. Vypravca toto oznami vSetkym hradlarom a
vypravcovi susednej stanice s tym, aby po prejazde vlaku okolo hradiel a po vchode
vlaku do stanice, nedavali odhlasku reléovym zariadenim. Hradlari oznacCia tlacCidlo
,Udelenie odhlasky“ vhodnou upozorfiovacou pomdckou. Vypravca susednej stanice a
hradlari nesmu dat reléovym zariadenim odhlasku, dokial ich na to vypravca vychodzej
stanice, odkial vlak s postrkom vysiel, nevyzve (v zmysle DP). Vypravca tak urobi az
po navrate postrku do stanice.

158. Odchod vlaku s postrkom

Vypravca vyberie tratovy kfu¢ pre postrk, odovzda ho rusniovodicovi postrkového
rusna a obsluzi stani¢né zabezpecovacie zariadenie pre odchod vlaku. V tomto pripade
nezalezi na tom, Ci bol najprv vybraty tratovy kfu€¢ a potom postavené odchodové
navestidlo na navest dovolujucu jazdu, alebo naopak.

Obsluha a funkcia RPB je rovnaka ako pri vlaku bez postrku len s tym rozdielom,
Ze v stanici, odkial vlak s postrkom odiSiel, nemoZzZno postavit odchodové navestidlo na
navest dovolujucu jazdu, do-



kial nie je tratovy klu€ pre postrk vrateny do zamky. Do tejto doby sa tiez nerozsvieti
indikacia ,Volnost trate®, aj ked medzitym dala susedna dopravria reléovym zariadenim
odhlasku za vliakom.

159. Navrat postrkového rusna

Pri navrate postrkového rusfia do stanice sa nerozsvieti indikacia v tlacidle
,Udelenie odhlasky“ a odhlaska sa reléovym zariadenim nedava. Vypravca uzamkne
tratovy kfu€ pre postrk v zamke, rozsvieti sa indikacia ,Volnost trate“ a RPB zostava v
nezmenenom suhlasovom stave. Ak je tratovy klu¢ vrateny do zamky skér, nez dbjde
zo susednej stanice odhlaSka reléovym zariadenim, indikacia ,Volnost trate” sa
rozsvieti az po prijati tejto odhlasky.

160. Ak je v medzistaniénom useku hradlo a postrkovy rusen prejde pri navrate do
vychodzej stanice okolo oddielového navestidla, treba postupovat’ takto:

a) vychodzia stanica, odkial bude vlak s postrkom vypraveny, udeli hradlu tratovy
suhlas a po jeho udeleni ho ihned zrusi,

b) susedna stanica udeli prostrednictvom hradla tratovy suhlas vychodzej stanici.

Vlak s postrkom odide z vychodzej stanice. Pri navratu postrkového rusna mozno
na hradle postavit oddielové navestidlo na navest dovolujucu jazdu. Obsadenim
izolovanej kofajnice vracajucim sa postrkom sa zmeni navest oddielového navestidla na
»ot0j“, indikacia v tlaCidle ,Udelenie odhlasky® sa nerozsvieti a odhlaska reléovym
zariadenim sa nedava.

161. Ak je v medzistanichom useku viac hradiel, je postup obsluhy rozSireny o
dalSie hradla, takto:

a) vychodzia stanica, odkial bude vlak s postrkom vypraveny, udeli tratovy suhlas
1. hradlu, toto hradlo udeli (odovzda) tratovy suhlas 2. hradlu atd. Vychodzia stanica a
vSetky hradla tento tratovy suhlas ihned zrusia,

b) susedna stanica udeli prostrednictvom vSetkych hradiel tratovy suhlas
vychodzej stanici.

Vlak s postrkom odide z vychodzej stanice. Na vSetkych hradlach su oddielove
navestidla uvolnené pre vracajuci sa postrk a mozno ich stavat na navest dovolujucu
jazdu.

162. Ak sa pri predchadzajucom zruseni tratového suhlasu (t. j. pred jazdou vlaku
s postrkom) dodrzala spravna obsluha podla ¢lanku 136 a), netreba robit' ukony podla
¢lanku 160 a) alebo 161 a). Pri nedodrzani obsluhy podfa ¢lanku 136 a) a ak nie su
vykonané ani ukony podla ¢lanku 160 a) alebo 161 a), nemozno pre jazdu vracajuceho
sa postrku stavat' oddielové navestidla na navest’ dovolujucu jazdu a jeho jazda okolo
nich sa dovoli podla NP a DP.



E. Jazda vile¢kového viaku, ktory sa na vlieCke (nakladisku) uzatvara

163. Vychodzia stanica, odkial ma byt vleCkovy vlak vypraveny, musi mat udeleny
tratovy suhlas. Vypravca najprv vyberie tratovy klIa€ pre pracovné a vleCkové viaky
zo zamky a odovzda ho vlakveducemu vleCkovemu viaku. Az po vybrati tratového kluca
obsluzi stani¢né zabezpecCovacie zariadenie pre odchod viaku.

164. Keby sa obsluzilo stanicné zabezpecCovacie zariadenie pre odchod viaku eSte
pred vybratim tratového kfu€a zo zamky (ak nie je kli€C uzamykany v
elektromagnetickej zamke), zostane RPB po uzavreti vleCkového vlaku na vieCke v
stave, kedy nemozno menit smer tratového suhlasu a v oboch staniciach nemozno
stavat odchodové navestidla na navest dovolujucu jazdu. Tento stav sa odstrani az po
prejdeni celého medzistanicného useku dalsim vlakom v smere udeleného tratového
suhlasu.

165. Ak je tratovy kIuC pre pracovné a vleCkové vlaky v stanici uzamykany v
elektromagnetickej zamke, mozno tratovy kIU€¢ zo zamky vybrat len za podmienok
uvedenych v ¢lanku 148.

166. Odchod viaku

Postavenim odchodového navestidla na navest dovolujucu jazdu zhasne vo
vychodzej stanici indikacia ,Volnost trate“. V susednej dopravni zhasne indikacia
,volnost trate“ uz pri vybrati tratového klfu¢a. Vo vychodzej stanici nemozno postavit
odchodové navestidlo na navest dovolujucu jazdu, dokial sa vleCkovy vlak na vleCke
neuzavrie alebo dokial sa opat' neuzamkne tratovy kl'u¢ v zamke vo vychodzej stanici.

167. Ak je v medzistani€nom useku hradlo (hradld) a vleCkovy vlak péjde okolo
oddielového navestidla (k ur€itému miestu na trati, uvedie sa RPB na hradle (hradlach)
do stavu podfa ¢lanku 150 alebo 151. Pri nedodrzani tejto obsluhy sa postupuje podfla
Clanku 152.

168. Vchod na viecku

VleCkovy vlak zastavi na trati pred odbo¢nou vyhybkou na vile€ku. Vlakveduci
vleCkového vlaku uzamkne tratovy kIUC v elektromagnetickej zamke na ovladacej
skrinke vleC¢ky (pozri prilohu €. 3) a preloZzi smerovy radi¢ ,Vchod na vieCku“. Vo
vychodzej stanici so na ovladacej skrinke rozsvieti biele svetlo ,Uzavretie tratového
kfu€a na vleCke".

169. Vlakveduci poziada telefonicky vypravcu vychodzej stanice o uvolnenie
vymenoveého klu€a z elektromagnetickej zamky na vleCke. Vypravca zatlaci tlacidlo
,Jvolnenie vymenoveého kfuc¢a na vieCke® a drzi ho do doby vybratia vymenového kluca
na vleCke. Na elektromag-



netickej zamke vymenového (kfu€a na vleCke sa rozsvieti biele svetlo, vlakveduci
zatlaCi tlacidlo elektromagnetickej zamky a vymenovy kfu€¢ zo zamky vyberie. Na
ovladacej skrinke vleCky sa rozsvieti biele svetlo ,Uvolnenie vymenového klu¢a“ a na
ovladacej skrinke vychodzej stanice sa rozsvieti biele svetlo ,Uvolnenie vymenového
kfu€a na vlecke®.

170. Vlakveduci odomkne uvolnenym vymenovym klu€om uzamknuté vyhybky
(vykofajky) pripadne iné stavacie zariadenie vyhybiek a vykolajok a prestavi ich pre
jazdu na vlecku.

171. Vlak vojde na vleCku, obsadi a uvolni izolovanu kofajnicu na vleCkovej kofaji.
Na ovladacej skrinke vle€ky sa rozsvieti Cervené svetlo ,Vchod na vile¢ku®. Vlakveduci
prestavi vyhybky (vykolajky) do zakladnej polohy, uzamkne ich a vymenovy klu¢ vrati
do elektromagnetickej zamky. Vo vychodzej stanici zhasne indikacia ,Uvolnenie
vymenového kfuca“. Vlakveduci prelozi smerovy radi¢ ,Vchod na vleCku do zakladnej
polohy a vytiahne tlacidlo ,Udelenie odhlasky po uzavreti vlaku na vleCke®. Na ovladacej
skrinke vleCky sa rozsvieti ervené svetlo a vo vychodzej stanici biele svetlo ,Vlak na
vleCke uzavrety*.

Vo vychodzej stanici a v susednej dopravni sa rozsvieti biele svetlo ,Volnost
trate®. Trat je uvolnena pre dalSiu prevadzku. RPB zostava v nezmenenom suhlasovom
stave a tratovy suhlas mozno menit podla potreby.

172. Navrat vlaku z vleCky

Vlakveduci poziada telefonicky vypravcov oboch stanic o umoznenie odchodu z
vle€ky. Vychodzia stanica udeli tratovy suhlas susednej stanici alebo len hradlu (pre
navrat vleCky su zadnou dopravnou). Vypravca zadnej stanice alebo hradlar na hradle,
v ktorého tratovom oddiele sa v smere k vychodzej stanici vieCka nachadza, udeli
vleCke suhlas na odchod z vleCky zatlaCenim tlacidla ,Udelenie suhlasu na odchod
z vleCky“. Tento suhlas mozno udelit’ len:

a) ak ma zadna dopravria udeleny tratovy suhlas,

b) ak doSla do zadnej dopravne odhlaska reléovym zariadenim za
predchadzajucim vlakom v tomto smere tratového suhlasu.

Na ovladacej skrinke zadnej dopravne sa rozsvieti Cervené svetlo ,Udelenie
suhlasu na odchod z vle€ky“. Vo vychodzej stanici a v zadnej dopravni zhasne indikacia
,volnost trate®.

Udelenim suhlasu na odchod z vleCky je v zadnej dopravni znemoznené
postavenie odchodového alebo oddielového navestidla na navest dovolujucu jazdu
smerom k vychodzej stanici, dokial sa vleCkovy vlak nevrati do vychodzej stanice.

173. Vlakveduci poziada vypravcu vychodzej stanice o uvolnenie



vymenového kfu€a z elektromagnetickej zamky a prelozi radi¢ ,0Odchod z vieCky“.
Vypravca vychodzej stanice uvolni vymenovy klu¢ podobne, ako je uvedené v Clanku
169 a vlakveduci prestavi vyhybky (vykolajky) pre jazdu z vlecky.

174. Vlak odide z vleCky, obsadi a uvolni izolovanu kolajnicu pre odchod z viecCky.
Na ovladacej skrinke vleCky sa rozsvieti ¢ervené svetlo ,Odchod z vlecky“. Vlakveduci
prestavi vyhybky (vykolajky) do zakladnej polohy a uzamkne vymenovy Kklu¢
v elektromagnetickej zamke. Radi¢ ,Odchod z vleCky“ vrati do zakladnej polohy
a vytiahne tlacidlo ,Vratenia suhlasu na odchod z vleCky“. Na ovladacej skrinke zadnej
dopravne zhasne indikacia ,Udelenie suhlasu na odchod z vleCky“ a na vleCke zhasne
indikacia ,Suhlas na odchod z vle€ky“.

175. Vlakveduci poziada vypravcu vychodzej stanice o uvolnenie tratoveho kfuca.
Vypravca zatlaci tlacidlo ,Uzavretie tratového kfu€a na vieCke® a tlacidlo drzi az do
vybratia klu€a zo zamky. Na ovladacej skrinke vychodzej stanice zhasne biele svetlo
nad tymto tlaidlom. Na elektromagnetickej zamke tratového kluCa na vieCke sa
rozsvieti biele svetlo. Vlakveduci zatlaCi tlaCidlo elektromagnetickej zamky a tratovy
kfu€ zo zamky vyberie. Na ovladacej skrinke vleCky zhasnu vSetky doteraz svietiace
indikacie, t.j. ,Vchod na vlecku®, ,Odchod z vle¢ky“ a ,Vlak na vleCke uzavrety“. Vo
vychodzej stanici zhasne tiez indikacia ,Vlak na vleCke uzavrety“. VleCkovy vlak méze
odist smerom k vychodzej stanici.

176. Ak je v medzistani€énom useku hradlo (hradla) a vracajuci sa vleCkovy vlak
pbjde okolo oddielového navestidla hradla, funkcia RPB je normalna ako pri jazdach
ostatnych vlakov. RPB sa na hradle obsluhuje podla ¢lanku 143.

177. Vchod vlaku do stanice, odhlaska

Po vchode vlaku do stanice sa rozsvieti biele svetlo v tlaCidle ,Udelenie odhlasky“.
Vypravca najprv uzamkne tratovy kfu¢ pre pracovné a vleCkové vlaky v zamke, a potom
da odhlasku reléovym zariadenim vytiahnutim tlaCidla ,Udelenie odhlasky“, pri spineni
prislusnych ustanoveni NP a DP, pripadne aj ¢lanku 145. Tento postup sa musi
dodrzat, lebo ak tratovy kIUC nie je v zamke uzamknuty, nemozno dat reléovym
zariadenim odhlasku. Vo vychodzej stanici a v zadnej dopravni sa rozsvieti indikacia
,volnost trate“ a RPB zastava v nezmenenom suhlasovom stave.

178. Ak bolo v zadnej dopravni omylom zatlacené tlaCidlo ,Udelenie suhlasu na
odchod z vle¢ky“ za stavu, ked ma zadna dopravna udeleny tratovy suhlas na jazdu do
vychodzej stanice, prejavi sa chybna obsluha takto:



a) vo vychodzej stanici a v zadnej dopravni zhasnu indikacie ,Volnost trate®. V
zadnej dopravni nemozno postavit odchodové alebo oddielové navestidlo na navest
dovolujucu jazdu, dokial' vlak toho istého smeru nedéjde do vychodzej stanice a zadna
dopravna nedostane za tymto vlakom odhlasku reléovym zariadenim,

b) vo vychodzej stanici nemozno stavat obchodové navestidla do polohy
dovolujucej jazdu preto, ze tejto stanici nemozno udelit’ tratovy suhlas,

c) ak je na vleCke uzavrety vlak, nemozno udeleny suhlas na odchod z vleCky
zruSit a tento stav sa ani jazdou vlaku podfa ods. a) neodstrani. Vlak musi vlecku
opustit obsluhou podla ¢lanku 172 — 175, lebo udeleny suhlas musi byt zruSeny
zasahom udrzujuceho pracovnika OZD ma stavadle viecky,

d) ak nie je na vleCke vlak uzavrety, mozno udeleny suhlas zrusit' vytiahnutim
tlacidla ,Udelenie suhlasu na odchod z vlie¢ky“. Désledky podla odsekov a) a b) platia aj
v tomto pripade.

Omylom zatlacené tlacidlo v dobe, kedy dopraviia nema udeleny tratovy suhlas,
sa v Cinnosti RPB neprejavi.

F. Jazdy sluzobnych vozidiel

179. Pred samostatnou jazdou sluZzobného vozidla iduceho na trat ako drobné
vozidlo, musi byt RPB uvedeny v celom medzistanichom useCku do bezsuhlasového
stavu a tento stav musi zostat zachovany po celu dobu pobytu sluzobného vozidla na
trati. Pre tuto jazdu sluzobného vozidla sa hlavné navestidla neobsluhuju.

Jazda sluzobného vozidla za vlakom nema vplyv na funkciu RPB.

Pre jazdy sluzobnych vozidiel iducich ako drobné vozidlo platia ustanovenia DP.

180. Ak je sluzobneé vozidlo oznacene velkym pismenom ,A", mdze ist ako vlak.
Zabezpeclovacie zariadenia sa obsluhuju normalnym spdésobom (pozri aj predpis CSD D
2/8).

181. az 184. na doplnky.

XIll. Obsluha RFB pri mimoriadnych stavoch

185. Pri v8etkych poruchach a mimoriadnych stavoch RPB podla ¢lankov 186,
187, 189 az 194 a), 195, 199 az 203, 206, musi byt zavedené telefonické
dorozumievanie podfa DP.



A. Poruchy z dévodu nespravnej funkcie izolovanej kolajnice

186. Ak sa nevybavila hradlova zarazka pri vchode vlaku do stanice s
elektromechanickym stani€nym zabezpe€ovacim zariadenim, prejavi sa tato porucha vo
funkcii RPB tak, ako je dalej uvedené.

Po nudzovej obsluhe hradlovej zarazky podia predpisu CSD — D 101/T 101 sa
nerozsvieti indikacia v tlacidle ,Udelenie odhlasky“. Zadnej dopravni preto nemozno dat
odhlasku reléovym zariadenim a nemozno menit smer tratového suhlasu. V oboch
staniciach nemozno stavat odchodové navestidla na navest dovolujucu jazdu, na
hradlach nemozZno stavat oddielové navestidlo na navest dovolujucu jazdu v smere
jazdy vlakov, odkial nedosla odhlaska reléovym zariadenim.

V pripade, Ze porucha funkcie izolovanej kofajnice, bola spésobena nespravnou
obsluhou zabezpecovacieho zariadenia na vyhybkarskom pristroji a pri nasledujucom
vlaku toho istého smeru sa hradlova zarazka vybavi, alebo bola porucha izolovanej
kolajnice odstranena, bude mozné dat’ zadnej dopravni odhlasku reléovym zariadenim.
Tym sa poruchovy stav RPB odstrani. Ak je v medzistanicnom useku hradlo (hradld),
tento stav sa odstrani po prejdeni jedného alebo viacerych viakov (podla poctu
tratovych oddielov) v smere udeleného tratového suhlasu.

187. Ak sa nerozsvietila indikacia v tlaCidle ,Udelenie odhlasky®, pri vchode vlaku
do stanice treba na stanitnom zabezpeCovacom zariadeni s kolajovymi obvodmi
skontrolovat, Ci boli po vchode uvolnené kolajové obvody od predzvesti vchodoveého
navestidla aZz po stani¢nu kolaj. Zadnej dopravni nemozno dat’ reléovym zariadenim
odhlasku a nemozno menit smer tratového suhlasu. V oboch staniciach nemozno
stavat odchodové navestidla na navest’ dovolujucu jazdu, na hradlach nemozno stavat
oddielové navestidla na navest’ dovolujucu jazdu v smere jazdy vlakov, odkial nedosla
odhlaska reléovym zariadenim.

Ak zostal niektory kolajovy obvod z poruchovych dévodov obsadeny a porucha
kofajového obvodu bola odstranend, rozsvieti sa pri nasledujucom vchode vlaku
indikacia v tlaCidle ,Udelenie odhlasky®. Zadnej dopravni bude mozné dat odhlasku
reléovym zariadenim, ¢im sa poruchovy stav RPB odstrani. Ak je v medzistanichom
useku hradlo (hradla), tento stav sa odstrani po prejdeni jedného alebo viacerych viakov
(podla poctu tratovych oddielov) v smere udeleného tratového suhlasu.

188. Ak sa v tlacidle ,Udelenie odhlasky“ nerozsvietila indikacia po vchode alebo
prechode vlaku v staniciach so vSetkymi druhmi staniCnych zabezpecCovacich zariadeni
alebo na hradle, vypravca (hradlar)



zisti najprv hlavnu pri€inu tejto poruchy pri pokuse o danie odhlasky reléovym
zariadenim. Ak sa pri obsluhe tlacidla ,Udelenie odhlasky“ rozsvieti indikacia ,Volnost
trate“, odhlaska reléovym zariadenim do susednej dopravne doSla. Potom ide len o
poruchu svietenia indikacie v tlacidle. Ak sa indikacia ,Volnost trate“ nerozsvieti,
odhlaska nedoSla a spravidla ide o poruchu izolovanej kolajnice alebo kolajového
obvodu.

189. Ked sa po prejazde vlaku okolo hradla nezmenila navest oddielového
navestidla na ,Stoj, hradlar prestavi oddielové navestidlo na navest ,Stoj“ preloZzenim
radiCa do zakladnej polohy. Skontroluje, ¢i nezostalo zatlatené tlacidlo nudzového
uvolnenia izolovanej kolajnice z dévodu nudzovej obsluhy pri jazde predchadzajuceho
vlaku podla ¢lanku 191. Nakolko sa pri tejto poruche nerozsvieti indikacia v tlacidle
,Udelenie odhlasky“, nemozno dat zadnej dopravni odhlasku, nemozno menit smer
tratového suhlasu a v oboch staniciach nemozZno stavat odchodové navestidla na
navest dovolujucu jazdu. Tento stav sa odstrani vratenim tlacidla do zakladnej polohy,
alebo odstranenim poruchy na zabezpecovacom zariadeni a po prejdeni jedného alebo
viacerych vlakov (podfa podtu tratovych oddielov) v smere udeleného tratového
suhlasu.

190. Ak sa po prejazde vlaku na hradle alebo po vchode viaku do stanice
nerozsvietila indikacia v tlaCidle ,Udelenie odhlasky“, aj ked sa navest na oddielovom
alebo vchodovom navestidle zmenila na ,Stoj“ a na stavadlovom pristroji sa hradlova
zarazka vybavila, treba postupovat podla dalej uvedeného.

Izolovana kolajnica zostala po prejazde vlaku pravdepodobne v stave obsadenia,
Co sa prejavi trvalym Cervenym zaclonenim hradlového relé alebo trvalym ervenym
svetlom zariadenia pre spolupdsobenie vlaku na zabezpeCovacie zariadenie. lde o
poruchu funkcie izolovanej kolajnice a preto treba izolovanu kofajnicu nudzovo uvolnit
(v stanici podla predpisu CSD — D 101/T 101). Hradlar po suhlase vypravcu snime
plombu na Snurke nevratného tlacidla (pokial nie je tlacidlo doplnené pocitadlom) pre
uvolnenie izolovanej kolajnice a jeho zatlaCenim uvolni izolovanu kolajnicu.

Po uvofneni izolovanej kolajnice sa na hradle rozsvieti indikacia v tlacidle
,Jdelenie odhlasky“. Potom mozno dat zadnej dopravni odhlasku reléovym zariadenim.
V stanici sa po nudzovom uvolneni izolovanej kolajnice rozsvieti indikacia v tlaCidle
,UJdelenie odhlasky“ aZz po obsluhe zabezpecCovacieho zariadenia po vchode viaku
(uzavretie navestného hradlového zaveru). Okienko hradlového relé v stanici, alebo
tlaCidlo nudzového uvolnenia izolovanej koflajnice sa musi ihned vratit do zakladnej
polohy.



Tam, kde je tlacidlo doplnené pocitadlom obsluhy, hradlar uvedie pouZitie tlacidla
v ,Zapisniku odhlaSok a predvidanych odchodov* v stipci ,Poznamka" skratkou ,IK* a
Cislom pocitadla (napr. ,IK — 2311%). Pre kazdé pouzitie tlacCidla si musi hradlar
vyZiadat suhlas vypravcu.

Okrem poruchy funkcie izolovanej kofajnice je RPB v normalnom stave. Pokial
izolovana kolajnica nezostala po vchode alebo prechode viaku trvalé obsadena, ide o
inu poruchu zabezpecCovacieho zariadenia.

191. Ak sa po postaveni oddielového navestidla na navest dovolujucu jazdu ihned
rozsvieti Cervené svetlo indikacie =zariadenia na spolupOGsobenie vliaku na
zabezpecCovacie zariadenie, ide o poruchu izolovanej kolajnice. Oddielové navestidlo
ihned zaujme navest' ,Stoj“ a jazda vlaku okolo tohto navestidla sa dovoli privolavacou
navestou podlfa DP. Hradlar po prejazde vlaku uvolni izolovanu kolajnicu zatlaCenim
nevratného tlacidla podfa ¢lanku 190. Po uvofneni izolovanej kofajnice sa rozsvieti
indikacia v tlacidle ,Udelenie odhlasky” a zadnej dopravni mozno dat reléovym
zariadenim odhlasku.

B. Poruchy hlavnych navestidiel

192. Pri poruche stani¢ného zabezpefovacieho zariadenia, ked nemozno postavit
vchodové navestidlo na navest dovolujucu jazdu a vchod vlaku sa uskuto€ni okolo
vchodového navestidla s navestou ,Stoj“, prejavi sa porucha v €innosti RPB dalej
popisanym spdsobom.

Pre vchod vlaku nie je v Cinnosti izolovana kofajnica alebo kolajové obvody v
suCinnosti s RPB a z tohto dovodu sa nerozsvieti indikacia v tlacidle ,Udelenie
odhlasdky“. Zadnej dopravni nemozno dat reléovym zariadenim odhlasku, nemozno
menit smer tratového suhlasu a vSetky vlaky v oboch smeroch dopravy musia byt
vypravené okolo odchodového navestidla s navestou ,Stoj* dotial, kym bude porucha
zabezpecCovacieho zariadenia odstranena. Po odhlaske reléovym zariadenim do zadnej
dopravne sa tento stav odstrani.

193. Ak je v medzistaniénom useku hradlo (hradla), nemozno stavat oddielové
navestidlo na navest dovolujucu jazdu v smere jazdy vlaku, odkial nedo$la odhlaska
reléovym zariadenim. Tento stav sa odstrani po obnoveni spravnej funkcie stani¢ného
zabezpecfovacieho zariadenia a po prejdeni jedného alebo viacerych vlakov (podla
poctu tratovych oddielov) v smere udeleného tratového suhlasu.

194. Pri poruche stani¢ného zabezpecfovacieho zariadenia, ked nemozno postavit
odchodové navestidlo na navest dovolujucu jazdu a vlak odide okolo odchodového
navestidla s navestou ,Stoj“, prejavi sa porucha vo funkcii RPB takto:



a) pokial prelozenim navestného radia alebo obsluhou navestného tlacidla
nezhasla indikacia ,Volnost trate“, pripadne navestny radi¢ alebo stavaciu paku
navestidla nemozno pre poruchu prestavit, zostane RPB v stave, ako keby vlak
neodisiel. Po vchode vlaku do susednej dopravne sa v tejto dopravni nerozsvieti
indikacia v tlacidle ,Udelenie odhlasky“ a dopraviha neméze dat’ reléovym zariadenim
odhladku, aj ked bola funkcia izolovanej kolajnice normalna. Ak bude susednou
dopravriou hradlo, bude mozné pre tento vlak postavit oddielové navestidlo na navest
dovolujucu jazdu za podmienky uvedenia RPB na hradle do bezsuhlasového stavu
podfa ¢lanku 138. Tratovy suhlas mozno vo vSetkych pripadoch menit a v opacnom
smere jazdy bude funkcia RPB normalna,

b) ak prelozenim navestného radi¢a alebo obsluhou navestného tlacidla zhasla
indikacia ,Volnost trate“, RPB je v normalnej Cinnosti, aj ked odchodové navestidlo
nemozno pre poruchu postavit na navest dovolujucu jazdu.

195. Pri poruche zabezpelovacieho zariadenia na hradle, ked nemozno stavat
oddielové navestidlo na navest’ dovolujucu jazdu, prejavi sa porucha vo funkcii RPB
takto:

Po prejazde vlaku cez izolovanu kofajnicu sa nerozsvieti indikacia v tlacidle
,Udelenie odhlasky“. Zadnej dopravni nemozno dat z hradla odhlasku reléovym
zariadenim a nemozno menit smer tratového suhlasu. V oboch susednych staniciach
nemozno stavat odchodové navestidla na navest dovolujucu jazdu a oddielové
navestidla mozno stavat na navest dovolujucu jazdu len v smere, pre ktory nie je
udeleny tratovy suhlas v zmysle ¢lanku 138. Po odstraneni poruchy sa €innost RPB
uvedie do normalneho stavu v zmysle ¢lanku 193.

C. Odvolanie viakovych ciest

196. Po odvolani odchodovej vlakovej cesty pri stanichom zabezpeCovacom
zariadeni bez kolajovych obvodov, zostane RPB v stave, ako ked vlak zo stanice
odiSiel. PretoZe ale stanica nedostane od prednej dopravne odhlasku reléovym
zariadenim, nemozno pre nasledny vlak postavit odchodové navestidlo na navest
dovolujucu jazdu a nemozno tieZ menit smer tratového suhlasu. Tento stav sa odstrani,
ked predna dopravia da za naslednym vilakom odhlasku reléovym zariadenim.

197. Po odvolani odchodovej vlakovej cesty pri stanichom zabezpeCovacom
zariadeni s kolajovymi obvodmi, mozno znova postavit odchodoveé navestidlo na navest
dovolujucu jazdu. Tratovy suhlas vSak nemozno menit, dokial predna dopravna neda
za vlakom odhlasku reléovym zariadenim.



198. Odvolanie vchodovej vlakovej cesty pri vSetkych druhoch staniénych
zabezpecCovacich zariadeniach nema vplyv na funkciu RPB.

D. Vchod viaku po Castiach

199. Ak vosiel do stanice alebo preSiel okolo hradla vlak bez koncovej navesti,
treba predpokladat roztrhnutie viaku. Vypravca alebo hradlar nesmie dat zadnej
dopravni odhlasku reléovym zariadenim, aj ked sa rozsvietila indikacia v tlaCidle
,Udelenie odhlasky“. Toto tlacidlo treba oznacit vhodnou upozorfiovacou poméckou.

Odhlasku reléovym zariadenim mézu dat az po vchode (prejazde) poslednej Casti
roztrhnutého vlaku, alebo po zisteni, Ze vlak bez koncovej navesti voSiel do stanice
alebo presSiel okolo hradla cely. Dotial nemozno menit smer tratového suhlasu a
nemozno stavat odchodové a oddielové navestidla na navest dovolujucu jazdu. Jazda
Casti vlaku sa okolo oddielovych navestidiel dovoli podla NP a DP. Postupnym davanim
odhlasok reléovym zariadenim za poslednou Castou vlaku sa RPB uvedie do
normalneho stavu.

E. Navrat vlaku z trate

200. Ak treba, aby sa vlak, ktory uviazol na trati, vratil spat’ do stanice, z ktorej
odiSiel, neddjde z prednej dopravne za tymto vlakom odhlaska reléovym zariadenim. V
stanici nemozno postavit odchodové navestidlo na navest dovolujucu jazdu a nemozno
menit smer tratového suhlasu. Tento stav sa odstrani po prejdeni celého
medzistanicného useku vlakom v pévodnom smere. Ak je v medzistanichom useku
hradlo (hradla), mozno pre vracajuci sa vlak stavat oddielové navestidla na navest
dovolujucu jazdu za podmienok uvedenych v ¢lanku 138.

F. Prejdenie hlavnych navestidiel s navestou zakazujucou jazdu

201. Ak preSiel vlak za vchodové navestidlo s navestou ,Stoj“ pri stanichom
zabezpeCovacom zariadeni bez kofajovych obvodov, a zastavil az za izolovanou
kolajnicou, zostane RPB v stave, ako ked vlak do stanice nevosSiel. Reléovym
zariadenim nemozno dat odhlaSsku a nemozno menit smer tratového suhlasu. Tento
stav sa odstrani po dani odhlasky zadnej dopravni reléovym zariadenim za vlakom toho
istého smeru. Ak je v medzistani€énom useku hradlo (hradla), plati tiez ¢lanok 193.

Ak vlak zastavil tak, Zze dalSou jazdou mdze obsadit izolovanu ko-



lajnici alebo na izolovanej kolajnici zastavil a jeho dalSia jazda je do stanice dovolena,
vyhybkar, s povolenim vypravcu, dodatoCne postavi vchodové navestidlo na navest
dovolujucu jazdu. Po prejazde vlaku cez izolovanu kolajnicu a uzavreti hradlového
zaveru na vyhybkarskom pristroji, rozsvieti sa indikacia v tlacidle ,Udelenie odhlasky*.
RPB sa uvedie do normalneho stavu po dani odhlasky reléovym zariadenim zadne;j
dopravni.

202. Ak vlak presSiel za vchodové navestidlo s navestou ,Stoj* pri staniCchom
zabezpefovacom zariadeni s kolajovymi obvodmi, zostane RPB v stave, ako ked vilak
do stanice nevosSiel. Zadnej dopravni nemozno dat’ odhlasku reléovym zariadenim a
neda sa menit smer tratového suhlasu. Tento stav sa odstrani danim odhlasky
reléovym zariadenim po naslednom vlaku toho istého smeru. Ak je v medzistanicnom
useku hradlo (hradla), plati eSte ¢lanok 193.

203. Ak vlak preSiel za odchodové navestidlo s navestou ,Stoj“, postupuje sa
takto:

a) ak vlak zastavil za odchodovym navestidlom a jeho odchod na trat nemdéze byt
dovoleny, vlakveducemu (rusfiovodiCovi) sa da ustny rozkaz na navrat pred odchodové
navestidlo,

b) ak zastavil vlak za odchodovym navestidlom a jeho odchod na trat moéze byt
dovoleny (svieti indikacia ,Volnost' trate® a stanica ma udeleny tratovy suhlas), moze
byt vlak vypraveny podla NP a DP. Aby bola zachovana spravna funkcia RPB, musi sa
po odchode vlaku postavit odchodové navestidlo na navest dovofujucu jazdu a ihned
ho prestavit na navest ,Stoj",

c) ak vlak voSiel do obsadeného medzistaniéného useku alebo tratového oddielu,
je povinnostou vSetkych pracovnikov, ktori to zistia alebo dostanu o tom spravu, tento
vlak zastavit vSetkymi dostupnymi prostriedkami. Jazda nasledného viaku sa méze
dovolit’ len vtedy, ked pre oba vlaky dosla telefonicka odhlaska.

204. Ak vlak preSiel za oddielové navestidla s navestou ,Stoj“, hradlar to oznami
vypravcom a postupuje takto:

a) ak vlak =zastavil za oddielovym navestidlom a medzitym doSla za
predchadzajucim vlakom odhlaska reléovym zariadenim (rozsvietila sa indikacia
,volnost trate“), hradlar da viakveducemu (rusrfiovodiCovi) ustny rozkaz na dalSiu jazdu.
Prejdenim za oddielové navestidlo sa v tlacCidle ,Udelenie odhlasky® nerozsvieti
indikacia, zadnej dopravni nemozno dat reléovym zariadenim odhlasku a nemozno
menit smer tratového suhlasu. Tento stav sa odstrani po prejdeni jedného alebo
viacerych vlakov (podfa poctu tratovych oddielov) v smere udeleného tratového
suhlasu,

b) ak vlak voSiel do obsadeného tratového oddielu, je povinnostou



vSetkych pracovnikov, ktori to zistia alebo dostanu o tom spravu, tento vlak zastavit
vSetkymi dostupnymi prostriedkami. Jazda nasledného vlaku sa moéze dovolit’ ten vtedy,
ked pre oba vlaky doSla telefonicka odhlaska.

G. Ostatné poruchy RPB

205. Ak sa v oboch susednych dopravniach su€asne zatlaCia tlacidla ,Tratovy
suhlas“, nastane poruchovy stav RPB. Pri tejto poruche sa v oboch dopravniach
rozsvieti indikacia ,Udelenie suhlasu®, indikacia ,Vofnost trate® zhasne a RPB je v
oboch dopravniach v stave, ako ked z oboch dopravni odiSiel vlak. Tento stav mozno
uviest do normalneho (bezsuhlasového) stavu jazdou dvoch po sebe protismernych
vlakov, vypravenych okolo odchodového navestidla s navestou ,Stoj“ podla NP a DP.
Po vchode oboch viakov do stanice, alebo po prejazde okolo hradla, suasnou
obsluhou v oboch susednych dopravniach sa da odhlaska reléovym zariadenim.

206. Ak nemozno zmenit smer tratového suhlasu a indikacia ,Volnost trate” svieti,
alebo ak nemozno dat' odhlasku reléovym zariadenim a indikacia v tlacidle ,Udelenie
odhlasdky“ sa po vchode (prejazde) vlaku rozsvietila, ide jednoznacne o poruchu RPB.

207. Zhasnutie oboch indikacii tratového suhlasu (Cerveného i zeleného svetla)
indikuje bezsuhlasovy stav RPB, alebo mdze byt jedno, pripadne obe svetla v poruche.
Ak su pochybnosti o spravnej funkcii RPB, obsluhujuci pracovnik preskusa indikaciu
tratového suhlasu so susednou dopravnou tak, Ze si telefonicky dohodne udelenie,
prilem a zruSenie tratového suhlasu. Ak sa indikacie v susednej dopravni rozsvecuiju
spravne a vo vlastnej nie, je vo vlastnej dopravni jedno alebo obe svetla v poruche.

208. Ak indikacia v tlacidle ,Udelenie odhlasky“ nesvieti, ¢innost RPB sa preskusa
podla ¢lanku 189. Pokial je Cinnost RPB normalna, je vo vlastnej dopravni v poruche
svetlo v tlacCidle ,Udelenie odhlasky*.

209. Ak nesvieti indikacia ,Volnost trate a dopraviia dala alebo mala prijat
odhlasku reléovym zariadenim, treba zistit, Ci:

a) sa v susednej dopravni rozsvietila indikacia ,Volnost' trate®,

b) mozno so susednou dopraviiou menit tratovy suhlas.

Ak je ¢innost' RPB v susednej dopravni normalna a tratovy suhlas mozno menit, je
svetlo indikacie ,Volnost trate” vo vlastnej dopravni v poruche.

210. Poruchy svetelnych oddielovych navestidiel a ich predzvesti su uvedené v
¢lankoch 113 az 115.



211.Pre obsluhu privolavacich navestidiel oddielovych navestidiel plati clanok 116
allv.

212.Mimoriadnosti v obsluhe pri jazdach na vleCku a z vleCky stanovi ,Pripojovy
prevadzkovy poriadok® a ,,Obsluhovaci poriadok.

213. Poruchy RPB podla kapitoly XIlI oddielov A, B a podfa clankov 206 az 210,
vypravca zapiSe a oznami podla predpisu CSD - T 100.

214. az 220. na doplnky.



PIATA CAST
AUTOMATICKE HRADLO

221. Automatické hradlo (AH) je obojsmerné tratové zabezpeCovacie zariadenie
nevyzadujuce obsluhu na hradlach. Hradla nie su obsadené obsluhujucimi pracovnikmi
a Cinnost oddielovych navestidiel je automaticka. Na tratiach bez hradla méze byt
zriadené automatické hradlo bez oddielovych navestidiel. Volnost a obsadenie
medzistanicného useku je kontrolované suvislymi izolovanymi usekmi (kolajovymi
obvodmi). VSetky zavislosti od stani€éného zabezpeCovacieho zariadenia su reléové
(elektrické). Oddielové navestidla a ich predzvesti su svetelné.

XIV. Popis ovladacich a indikacnych prvkov AH v stanici

222. Automatické hradlo sa obsluhuje z ovladacieho stola alebo z ovladacej
skrinky v stanici, na ktorych su tieto ovladacie a indika¢né prvky:

a) zelené svetlo ,Prijem tratového suhlasu®, nachadzajuce sa v Sipke svetelného
obrazu kofajiska, smerujucej zo stanice. Indikacia svieti stalym svetlom nepretrzite po
dobu, kedy ma stanica udeleny tratovy suhlas na odchod, t. j. do zruSenia udeleného
tratového suhlasu,

b) Cervené svetlo ,Udelenie tratového suhlasu®, nadchadzajuce sa v Sipke
svetelného obrazu kolajiska, smerujucej do stanice. Indikacia svieti stalym svetlom od
udelenia tratového suhlasu susednej stanici, t. j. do zruSenia udeleného tratového
suhlasu,

c) biele svetlo ,Volnost' trate®, nachadzajuce sa v strede oboch Sipok podla a) a
b). Indikacia svieti stalym svetlom:

— ak je AH v bezsuhlasovom stave, bez ohfadu nato, Ci je prilahly tratovy alebo
medzistanicny oddiel obsadeny,

— v stanici, ktora ma tratovy suhlas (zelené svetlo), ak je prifahly tratovy alebo
medzistanicny oddiel volny,

— v stanici, ktora nema tratovy suhlas (Cervené svetlo) indikuje moznost zmeny
tratového suhlasu.

Indikacia ,,Volnost’ trate“ sa nesmie v tomto pripade vyuzit' na zistenie volnosti

medzistanicného useku, ak treba zaviest’ telefonické dorozumievanie.



Postavenim odchodového navestidla na navest dovolujucu jazdu indikacia
,volnost trate“ zhasne v oboch susednych staniciach. V stanici, z ktorej vlak odiSiel, sa
opat’ rozsvieti po prijati automatickej odhlasky z hradla alebo zo stanice. V stanici, do
ktorej vlak priSiel, sa rozsvieti po uvolneni prilahlého medzistani¢ného useku.

Indikacia ,Volnost trate” sa nerozsvieti, ak na trati zostalo niektoré svetelné
priecestné zabezpeCovacie zariadenie v stave anulacie,

d) dvojpolohové vratné tlacidlo ,Udelenie tratového suhlasu®. ZatlaCenim tlacidla
sa susednej stanici udeli tratovy suhlas na jazdu do vlastnej stanice,

e) dvojpolohové vratné tladidlo ,Ziadost o tratovy suhlas®. Zatlagenim tlagidla sa
skér udeleny tratovy suhlas zruSi a nastane bezsuhlasovy stav. Pre vypravcu v
susednej stanici je tento stav vyzvou na udelenie tratového suhlasu,

f) dvojpolohové vratné tlaCidlo ,ZruSenie blokovej podmienky“ doplnené
pocCitadlom obsluhy. Zatlaenim tlacidla sa AH uvedie do zakladného stavu pri
mimoriadnych stavoch alebo poruchach AH,

g) zelené a biele svetlo na kontrolu svietenia navestného znaku oddielového
navestidla, nachadzajuce sa v makete oddielového navestidla vo svetelnom obraze
kolajiska pre jazdu smerom k vlastnej stanici. Indikuju sa tieto prevadzkové stavy:

Navesti oddielového navestidla Indikacia
»otoj* nesvieti
navest dovolujuca jazdu svieti stale zelené svetlo

,Opatrne na privolavaciu navest svieti preruSované biele svetlo

Poruchové stavy oddielového navestidla Indikacia
navest dovolujuca jazdu nesvieti nesvieti
nesvieti, alebo svieti stale

navest ,Opatrne na privolavaciu navest” nesvieti

biele svetlo

h) dvojpolohové vratné tlagidlo ,Privolavacia navest Lo (So)“ doplnené pocitadlom
obsluhy. ZatlaCenim tlaCidla sa na oddielovom navestidle rozsvieti privolavacia navest
pre jazdu smerom do vlastnej stanice,

i) dvojpolohové nevratné tlacidlo ,Stoj, navest Lo (So)“ doplnené pocitadlom
obsluhy. ZatlaCenim tlaidla sa na oddielovom navestidle pre




jazdu smerom k vlastnej stanici rozsvieti navest ,Stoj“, nezavisle od prevadzkového
stavu AH. Zmena navestného znaku z navesti dovolujucej jazdu na navest ,Stoj“ sa
indikuje zhasnutim zeleného svetla na kontrole oddielového navestidla. Zmenou navesti
na oddielovom navestidle, sa su€asne zmeni aj jeho predzvest na navest ,Vystraha“.
Vytiahnutim tlacidla do zakladnej polohy sa zmeni navest na oddielovom navestidle
spat’ na navest dovolujucu jazdu za podmienky, ze to dovoli prevadzkovy stav AH,

J) Cervené svetlo ,Porucha hradla®, (ktoré indikuje tieto poruchové stavy:

Poruchovy stav Indikacia

vypadok zakladného napajania hradla svieti preruSovanym svetlom

- porucha zakladného menica pre napajanie kolajovych
obvodov (indikuje sa len v jednej stanici)

- porucha nahradného menica pre napajanie kofajovych
obvodov (indikuje sa v druhej stanici)

- porucha (napr. prepalenie) Ziarovky ¢erveného svetla
oddielového navestidla alebo Ziarovky Zltého svetla
jeho predzvesti v Case, ked ma na oddielovom
navestidle svietit navest' ,Stoj“ a na predzvesti
,Vystraha“

- porucha (napr. prepalenie) Ziarovky zeleného svetla
oddielového navestidla alebo Ziarovky zeleného svetla
jeho predzvesti v Case, ked ma na oddielovom
navestidle a jeho predzvesti svietit' navest ,Volno®

- porucha (napr. prepalenie] ziarovky zeleného alebo
Zltého svetla oddielového navestidla, ktoré je suCasne
predzvestou vchodového navestidla, v Case, ked ma
na oddielovom navestidle svietit navest dovolujuca
jazdu

svieti stalym svetlom

k) trojpolohové vratné tlacidlo ,Vypnutie nahradného napajania hradla®“, ktorym
sa vypina napajanie hradla v Case, ked je porucha zakladného napajania (v stanici
svieti preruSované Cervené svetlo ,Porucha hradla“). Vypnutie ndhradného napajania
hradla sa v stanici indikuje bielym svetlom umiestnenym vedla tlacidla. Vytiahnutim
tlacidla sa nahradné napajanie vypne a zatlaCenim sa opat zapne,

l) ,Tratovy kla¢“ uzamknuty v zamke v stanici. Su€asne sa pouziva ako tratovy
kfu€ pre pracovné a vleCkoveé vlaky a pre nezaveseny postrk,




m)dvojpolohové vratné tlaCidlo na ,Vypnutie akustickej navesti“. Jeho
zatlaCenim sa vypne akusticka navest. Priklad rozmiestnenia ovladacich a indikacnych
prvkov je v prilohe €. 4.

XV. OBSLUHA AH PRI NORMALNOM STAVE

A. Obsluha medzi dvoma stanicami na trati s obojsmernym tratovym zabezpecovacim
zariadenim s hradlom a bez hradla

223. Udelenie, prijem a zruSenie tratového suhlasu

Ak je AH v bezsuhlasovom stave, ziadna indikacia tratového suhlasu nesvieti.
Svieti iba indikacia ,Volnost trate®.

Vypravca stanice, ktory ma udelit’ tratovy suhlas susednej stanici pre jazdu vlaku,
zatla¢i tlacidlo ,Udelenie tratového suhlasu“ a uvolni ho po rozsvieteni indikacie
,Jdelenie tratového suhlasu® vo vlastnej stanici. Ak je v medzistanicnom useku hradlo,
rozsvieti sa na oddielovom navestidle a jeho predzvesti navest dovolujuca jazdu
smerom Kk vlastnej stanici. V makete tohto navestidla sa rozsvieti stale zelené svetlo. V
susednej stanici sa rozsvieti indikacia ,Prijem tratového suhlasu® a AH je v suhlasnom
stave.

224. Udeleny tratovy suhlas zostane zachovany pre vSetky vlaky iduce v tomto
smere jazdy, dokial neddjde k jeho zruSeniu. Pre vypravenie vlaku v opacnom smere
jazdy, treba najprv zrusit udeleny suhlas, a potom udelit tratovy suhlas pre opacny
smer jazdy. Tratovy suhlas zruSi stanica, ktora tratovy suhlas udelila, zatlaenim
tlagidla ,Ziadost o tratovy suhlas“. Vypravca toto tlagidlo uvolni ihned po zhasnuti
indikacie ,Udelenie tratového suhlasu®. Vznikne bezsuhlasovy stav, ktory je pre
vypravou susednej stanice vyzvou, aby udelil tratovy suhlas.

225. Odchod vlaku, predhlaska

Postavenim odchodového navestidla na navest dovolujucu jazdu zhasne v oboch
susednych staniciach indikacia ,Vofnost trate“. V susednej stanici zaznie akusticka
navest (predhlaska). Odchod dalSieho vlaku nemozno uskutoCnit (nemozno postavit
odchodové navestidlo na navest dovolujucu jazdu), dokial neddjde z prednej dopravne
t. j. hradla alebo stanice) automaticka odhlaska.

226. Prejazd vlaku okolo hradla, odhlaska

Prejazdom vlaku okolo oddielového navestidla s navestou dovolujucou jazdu, sa
obsadi izolovany usek za navestidlom a navest oddielového navestidla sa zmeni na
»ot0j“. V stanici, ktora udelila tratovy suhlas, zhasne zelené svetlo indikacie oddielového
navestidla. Po obsadeni



izolovaného useku za oddielovym navestidlom a po uvolneni zadného tratového
oddielu koncom vlaku, hradlo da zadne] stanici automaticku odhlasku. V tejto stanici sa
opat rozsvieti indikacia ,Volnost trate” a zo stanice sa m6ze vypravit nasledny viak.

227. Vchod viaku do stanice, odhlaska

Vchodové navestidlo mozno stavat nezavisle od stavu AH. Obsadenim prvého
priblizovacieho useku (izolovany usek pred predzvestou vchodového navestidla) v
stanici zaznie akusticka navest, ktoru vypravca vypne obsluhou prislusného tlacidla.

Po obsadeni izolovaného useku za vchodovym navestidlom alebo po obsadeni
izolovanej kolajnice, vchodové navestidlo sa prestavi na navest ,Stoj“. Uvofnenim
tratového oddielu koncom vchadzajuceho vlaku da stanica automaticku odhlasku
zadnej dopravni. Ak nebol zo zadnej stanice na trati s hradlom vypraveny nasledny viak,
rozsvieti sa vo vlastnej stanici indikacia ,Volnost trate“ a AH zostane v nezmenenom
suhlasovom stave.

B. Jazda pracovného alebo vileCkového viaku, ktory sa na vieCke neuzatvara

228. Vychodzia stanica, odkial ma byt pracovny alebo vleCkovy vlak vypraveny,
musi mat’ udeleny tratovy suhlas.

Vypravca vyberie tratovy kIU€ zo zamky a odovzda ho vlakveducemu
(rusnovodiCovi) pracovného alebo vleCkového vliaku. Az po vybrati tratového kluca
obsluzi staniéné zabezpecovacie zariadenie pre odchod vlaku.

229. Ak by sa pre jazdu pracovného alebo vleCkového vlaku najprv obsluzilo
stani¢né zabezpecCovacie zariadenie pre odchod vlaku a az potom by sa vybral tratovy
kfu€ zo zamky, zostane AH po navrate pracovného alebo vieCkového vlaku do stanice v
stave, kedy nemozZzno zmenit' tratovy suhlas. V oboch staniciach by nebolo mozné
postavit odchodové navestidla na navest dovolujucu jazdu, lebo doSlo k vyslaniu
predhlasky. Tento stav sa musi odstranit zatlaenim tlacidla ,Zrusenie blokovej
podmienky“ v oboch susednych staniciach, ak sa pracovny alebo vleCkovy vlak vratil do
vychodzej stanice a medzistani¢ny usek je volny.

Pouzitie tlagidla ,Zrudenie blokovej podmienky* sa zapocita poéitadlom. Cislo
poditadla a skratku ,ZBP“ vypravcovia zaznamenaju v dopravnom denniku v stipci
.,Poznamka“ (napr. ,ZBP-2810).

230. Odchod vlaku
Postavenim odchodového navestidla na navest dovolujucu jazdu, zhasnu v oboch
staniciach indikacie ,Volnost trate“. Po odchode via-



ku na trat sa neda opat postavit odchodové navestidlo na navest dovolujucu jazdu,
dokial sa pracovny alebo vieCkovy vlak nevrati do vychodzej stanice a dokial sa tratovy
kfu€ znova neuzamkne v zamke.

231. Ak je v medzistanicnom uUseku hradlo a pracovny alebo vieCkovy viak péjde
okolo oddielového navestidla k urcitému miestu na trati, bude na oddielovom navestidle
svietit navest dovolujuca jazdu, ktora sa rozsvietila udelenim tratového suhlasu do
vychodzej stanice. Obsadenim izolovaného useku za tymto oddielovym navestidlom sa
zmeni jeho navest na ,Stoj".

232. Po zastaveni vleCkového viaku pred odbocnou vyhybkou vlecky viakveduci
uzamkne tratovy kfu€¢ v zabezpeCovacom zariadeni vleCky a prestavi vyhybky
(vykofajky) pre jazdu na vlecku.

Po skonCeni prace na vleCke a vyjdeni vleCkového vlaku na tratovu kolaj,
vlakveduci prestavi vyhybky (vykolajky) do zakladnej polohy. Po vybrati tratového kfuca
smie dat' vlakveduci prikaz na odchod vlaku spat’ do vychodzej stanice.

233. Pri navrate pracovného alebo vleCkoveého vlaku okolo oddielového navestidla,
nemozno pre tento vlak postavit oddielové navestidlo na navest dovofujucu jazdu.
Jazda vlaku okolo tohto navestidla sa dovoli privolavacou navestou. Tuto navest
rozsvieti vypravca stanice, do ktorej sa vlak vracia, po zastaveni vlaku pred oddielovym
navestidlom a telefonickom ohlaseni sa vlakveduceho podla DP. Pouzitie tlacidla
privolavacieho navestidla je zapogitané poéitadlom. Cislo poéitadla a skratku ,PN*
vypravca zapise do dopravného dennika v stipci ,Poznamka*“ (napr. ,PN-1012).

234. Navrat vlaku do stanice

Po vchode vlaku do stanice, uvolneni tratového oddielu koncom vchadzajuceho
vlaku a vrateni tratového klu€a do zamky v stanici, rozsvieti sa indikacia ,Volnost trate”
v oboch susednych staniciach. AH zostane v nezmenenom suhlasovom stave.

C. Jazda viaku s nezavesenym postrkom

235. Pri jazdach vlaku s nezavesenym postrkom sa pouziva tratovy klu¢ pre
pracovné a vleCkoveé vilaky. Tratovy kfu€ je uzamknuty v zamke v stanici.

236. Odchod vlaku

Vypravca najprv postavi odchodové navestidlo na navest’ dovol'ujucu jazdu,
a az potom vyberie tratovy klPué, ktory odovzda rusnovodicovi postrkového rusna.
Postavenim odchodového navestidla na navest dovolujucu jazdu zhasne v oboch
staniciach indikacia ,Volnost trate“.



V susednej stanici zaznie akusticka navest (predhlaska). Odchodové navestidlo
nemozno znova postavit na navest dovolujucu jazdu pre odchod dalSieho vlaku, dokial
sa nevrati a neuzamkne tratovy klu¢ v zamke a dokial sa neuvolnil tratovy alebo
medzistanicny oddiel.

237. Pri nespravnom postupe obsluhy, t. j. ked sa najprv vyberie tratovy klu¢, a az
potom sa postavi odchodové navestidlo na navest dovolujucu jazdu, v susednej stanici
nezaznie akusticka navest (predhlaska). Pre takyto vlak s nezavesenym postrkom
musi byt ihned’ zavedené telefonické dorozumievanie preto, Ze jeho jazda nie je AH
sledovana. Po vrateni tratového klu¢a do zamky vo vychodzej stanici a po telefonickej
odhladke za vlakom, ktory odiSiel s nezavesenym postrkom, mozno telefonické
dorozumievanie odvolat' a funkcie AH je opat normalna.

238. Navrat postrkového rusna

Ak konCi jazda postrkového rudna az za oddielovym navestidlom, nemozno pri
navrate postavit na oddielovom navestidle navest dovolujucu jazdu a jazda okolo tohto
navestidla sa dovoli privolavacou navestou. Privolavaciu navest oddielového navestidla
rozsvieti vypravca stanice, do ktorej sa postrk vracia. Pouzitie tlacidla privolavacej
navesti je zapoditané pocitadlom. Cislo pogitadla a skratku ,PN“ vypravca zapi$e do
dopravného dennika v stipci ,Poznamka*“ (napr. ,PN — 0012").

Po vchode postrku do stanice a po uzamknuti tratového klu€a v zamke v stanici,
rozsvieti sa indikacia ,Volnost trate®, pokial je tratovy alebo medzistanicny oddiel za
vlakom uz uvolneny.

D. Jazdy sluzobnych vozidiel

239. Pred jazdou samotného sluzobného vozidla iduceho ako drobné vozidlo,
musi byt AH uvedené do bezsuhlasového stavu a tento stav musi zostat’ po cely Cas
pobytu sluzobného vozidla na trati. Pre takuto jazdu sa hlavné navestidla neobsluhuju.

240. Ak je sluzobne vozidlo oznacené velkym pismenom ,A", moze ist ako vlak.
Zabezpecovacie zariadenia sa obsluhuju normalnym spdsobom (pozri aj predpis CSD
D2/8).

241. Pre jazdy sluzobnych vozidiel iducich ako drobné vozidlo za vlakom, musi byt
dodrzana tato obsluha:
Po ohlaseni prichodu viaku zadnej stanici a po ohlaseni prichodu drobného vozidla do
susednej alebo vychodzej stanice podla DP, musi sa v obidvoch staniciach stlacit
tlacitko ,ZruSenie blokovej podmienky“. Po tomto ukone sa AH uvedie do normalneho
stavu.



Nutnost obsluhy tychto tlacitiek sa nevztahuje na AH bez oddielovych navestidiel.
E. Zavislosti AH od svetelného priecestného zabezpecovacieho zariadenia

242. Oddielové navestidla AH, pred ktoré zasahuju pribliZovacie (izolované) useky
na spustanie vystrahy svetelnych priecestnych zabezpecCovacich zariadeni, su zavislé
od ¢innosti tychto zariadeni takto:

a) ak vlak vojde na zaciatok priblizovacieho (izolovaného) useku pred oddielovym
navestidlom s nevestou ,Stoj“, vystraha na svetelnom priecestnom zabezpeCovacom
zariadeni sa zatial nespusti. Ak su dodatoCne splnené podmienky AH pre postavenie
navesti dovolujucej jazdu na tomto oddielovom navestidle, navest dovolujuca jazdu sa
postavi az po spusteni vystrahy na priecesti a po uplynuti chybajucej Casti priblizovacej
doby, aby vystraha nebola pre cestnu premavku ¢asovo skratena,

b) ak vlak vojde na zaciatok priblizovacieho useku v ¢ase, kedy na oddielovom
navestidle svieti navest dovolujuca jazdu, vystraha na priecesti sa spusti ihned,

c) ak zostane svetelné priecestné zabezpeCovacie zariadenie pre poruchu v
anulaénom stave podla predpisu CSD — D 106/T 106, na oddielovom navestidle sa
navest dovofujuca jazdu nerozsvieti a v oboch staniciach sa nerozsvieti indikacia
,volnost trate®.

243. az 249. na doplnky.
XVI. Obsluha AH pri mimoriadnych stavoch

250. Pri vSetkych poruchach a mimoriadnych stavoch AH podla ¢lanku 262, 264,
269, 271 c¢), 278 musi byt zavedené telefonické dorozumievanie podla DP.

A. Obsluha privolavacieho navestidla oddielového navestidla

251. Privolavaciu navest na oddielovom navestidle mozno rozsvietit len na
oddielovom navestidle v smere jazdy do vlastnej stanice. PouZije sa v pripadoch poruch
AH, alebo pri navrate pracovného vilaku, vieCkového viaku a postrkového rusna okolo
oddielového navestidla, na ktorom sa v tychto pripadoch neméze automaticky rozsvietit
navest dovolujuca jazdu.

Vypravca méze stlacit tlaCidlo privolavacieho navestidla pre jazdu



vlaku smerom k vlastnej stanici len vtedy, ak bezpecne zistil, Ze tratovy oddiel medzi
vlastnou stanicou a oddielovym navestidlom je volny, to znamena, Ze predchadzajuci
vlak voSiel s koncovou navestou do vlastnej stanice, do tratového oddielu sa nevyprauvil
Ziadny vlak alebo drobné vozidlo a nepovolil sa posun za oznacnik.

252. Ak kryje oddielové navestidlo priecestie zabezpelené priecestnym
zabezpeCovacim zariadenim so zavislostou v zmysle clanku 4, musi obsluhujuci
pracovnik pred pouzitim privolavacej navesti priecestie nudzovo uzavriet podfa
predpisu pre obsluhu priecestného zabezpeCovacieho =zariadenia. Ak nemozno
priecestie nudzovo uzavriet, musia sa vlaky upovedomit podfa DP o poruche priecestia.

253. Kazda obsluha tlacidla privolavacieno navestidla je zapocCitana pocitadlom.
Cislo potitadla vypravca zapie v dopravnom denniku v stipci ,Poznamka* (napr. ,PN
— 0056%).

Ak na oddielovom navestidle svieti privolavacia navest, svieti v stanici, odkial sa
povolavacie navestidlo obsluhuje, preruSované biele svetlo indikacie oddielového
navestidla. Ak v stanici svieti indikacia ,Porucha hradla®, tato indikacia je po€as obsluhy
tlacidla privolavacej navesti zhasnuta. Ak indikacia privolavacieho navestidla svieti
trvalym svetlom, treba predpokladat, Ze privolavacia navest na oddielovom navestidle
nesvieti.

254. Privolavacia navest svieti len po dobu drZania zatlateného tlacidla. Preto ho
vypravca drzi zatlacené tak dlho, pokial mu vypravca stanice, ktora vlak vypravila neda
pokyn na jeho uvolnenie, alebo pokial sam nezisti, Ze Celo vlaku preSlo okolo
oddielového navestidla.

255. Ak nemozno rozsvietit privolavaciu navest’ oddielového navestidla, vypravca
postupuje podla prislusnych ustanoveni DP.

B. Zru$enie blokovej podmienky

256. Obsluhou tlacidla. ,ZruSenie blokovej podmienky“ mozno AH uviest do
zakladného stavu v pripadoch mimoriadnych prevadzkovych alebo poruchovych stavov.

257. Tlacidlo ,ZruSenie blokovej podmienky” musia v ur€enych pripadoch obsluzit
vypravcovia oboch susednych stanic (su€asna obsluha nie je podmienkou). Kazdé
pouzitie tlagidla je zapogitané pocitadlom obsluhy. Cislo poé&itadla zapie vypravca do
dopravného dennika v stipci ,Poznamka*“ (napr. ,ZBP — 2110%).

258. Pred kazdym pouzitim tlaCidla ,ZruSenie blokovej podmienky” sa musia
vypravcovia oboch susednych stanic presved¢it’ o volnosti



oboch tratovych oddielov alebo medzistaniéného oddielu. Urobia tak po
predchadzajucom vyziadani telefonickej odhlasky a po zisteni, Ze posledny vlak voSiel
do vlastnej stanice s koncovou navestou.

C. Nudzové rozsvietenie navesti ,Stoj* na oddielovom navestidle

259. V pripadoch nebezpefia mbze vypravca zmenit navest dovolujucu jazdu
oddielového navestidla v smere jazdy do vlastnej stanice na navest ,Stoj* zatlaCenim
tlaCidla ,Stoj nav. Lo (So)“. Okrem zmeny navesti oddielového navestidla sa zrusSi aj
udeleny tratovy suhlas susednej stanici. TlaCidlo je nevratné (zostane v zatlaCenegj
polohe). Ak je zatlaCené, svieti na oddielovom navestidle trvalé navest ,Stoj* a
nemozno obnovit tratovy suhlas. Pouzitie tlaCidla vypravca zapiSe v dopravnom
denniku v stipci ,Poznamka*“ &islom pocitadla a skratkou ,Stoj So (Lo)* (napr. ,Stoj So
— 0003%).

Povytiahnutim tlacidla do zakladnej polohy sa skér udeleny tratovy suhlas
susednej stanici opat obnovi, a ak je tratovy oddiel volny, na oddielovom navestidle sa
opat rozsvieti navest dovolujuca jazdu.

D. Vypnutie nahradného napajania hradla

260. Pri vypadku zakladného napajania zabezpe€ovacieho zariadenia na hradle, v
oboch susednych staniciach sa rozsvieti preruSsovanym cCervenym svetlom indikacia
.,LPorucha hradla“. Tato indikacia upozoriuje vypravcov oboch stanic, Ze
zabezpecCovacie zariadenie na hradle je napajané z nahradného zdroja (akumulatorovej
batérie) a Ze doba tohto napajania je Casovo obmedzena. Aby sa batéria pocCas
vlakovych prestavok zbyto¢ne nevybijala, mozno v tychto prestavkach nahradné
napdjanie hradla vypnut a tak prediZit dobu &innosti AH z nahradného zdroja do
obnovenia zakladného napajania.

Vypravca, v jednej zo stanic, kde je zriadené tlacidlo ,Vypnutie nahradného
napajania hradla“, vypne nahradné napajanie hradla vytiahnutim tohto tlacidla.
Podmienkou pre vypnutie ndhradného napdjania hradla je bezsuhlasovy stav AH a
svietenie indikacie ,Porucha hradla“. Vypnutie nahradného napajania hradla sa indikuje
aj stalym bielym svetlom vedla tlacidla.

ZatlaCenim tlaCidla sa nahradné napajanie hradla opat obnovi.

261. Ak sa zakladné napdjanie zabezpeCovacieho zariadenia na hradle obnovi v
Case, kedy je nahradné napajanie podla ¢lanku 260 vypnuté, indikacia ,Porucha hradla®
nezhasne. Az po opatovnom zapnuti nahradného napajania alebo po udeleni tratového
suhlasu niektorou



stanicou, indikacia ,Porucha hradla“ zhasne. Toto je informacia, Ze sa obnovilo
zakladné napajanie hradla.

E. Poruchy z dévodu nespravnej funkcie kolajového obvodu

262. Pri poruche kolajového obvodu v tratovom alebo medzistanichom oddiele
nemozno menit smer tratového suhlasu. V stanici, ktora ma udeleny tratovy suhlas
(svieti indikacia ,Prijem tratového suhlasu") sa pri poruche kolajového obvodu tratovy
suhlas zrusi a indikacia zhasne. V oboch staniciach zhasne indikacia ,Volnost trate®.

Ak je v medzistaniCnom useku hradlo, prejavi sa porucha kolajového obvodu este
tym, Ze v stanici, ktora naposledy udelila tratovy suhlas, zhasne kontrolné zelené svetlo
oddielového navestidla, lebo toto navestidlo sa prestavi na navest ,Stoj".

Do odstranenia poruchy kolajového obvodu sa v oboch staniciach musia viaky
vypravovat okolo odchodového navestidla a na hradle okolo oddielového navestidla s
nevestou ,Stoj“, podla NP a DP.

F. Poruchy hlavnych navestidiel

263. Ked pri poruche stani¢ného zabezpecCovacieho zariadenia nemozno postavit
vchodové navestidlo na navest dovolujucu jazdu a vchod vlaku sa uskuto&ni:

a) na privolavaciu navest, funkcia AH je normalne.

b) na ruénu privolavaciu navest, alebo na pisomny rozkaz, nedéjde po vchode
vlaku do zadnej dopravne automaticka odhlaska. V oboch staniciach treba obsluzit
tlacidlo ,ZruSenie blokovej podmienky” a AH sa uvedie do normalneho stavu.

264. Ked pri poruche stani¢ného zabezpecCovacieho zariadenia nemozno postavit
odchodové navestidlo na navest dovolujucu jazdu a odchod vlaku sa uskuto¢ni okolo
odchodového navestidla s navestou ,Stoj, v oboch staniciach zostanu svietit' indikacie
,volnost trate, a v susednej stanici nezaznie akusticka navest predhlasky. Indikacie
,Volhost trate" zhasnu v oboch staniciach az po obsadeni tratového alebo
medzistanicného oddielu vlakom. Po vchode vlaku do stanice sa indikacie ,Volnost
trate” opat rozsvietia a tratovy suhlas mozno menit.

265. Ak sa v stanici, ktora susednej stanici udelila tratovy suhlas, nerozsvieti
zelené kontrolné svetlo oddielového navestidla, je bud porucha svietenia Ziarovky
zeleného (ZItého) svetla oddielového navestidla alebo porucha jeho indikacie v stanici a
vypravca kona nasledovne:



a) ak svieti eSte stalym Cervenym svetlom indikacia ,Porucha hradla®“, mozno
predpokladat svietenie navesti ,Stoj“ na oddielovom navestidle a jazda okolo tohto
navestidla sa musi uskutoCnit na privolavaciu navest,

b) ak nesvieti indikacia ,Porucha hradla“ jedna sa asi len o poruchu indikacie
oddielového navestidla v stanici. Vypravca pocka, €i vlak vojde do stanice, alebo Ci sa
vlakveduci telefonicky ohlasi od oddielového navestidla podla DP.

G. Odvolanie vliakovych ciest

266. Po odvolani odchodovej vlakovej cesty sa musi v oboch staniciach zatlacit
tlacidlo ,ZruSenie blokovej podmienky®. Obsluhou tychto tlacidiel sa zrusi zavislost AH
od postavenej a neprejdenej odchodovej vlakovej cesty. AH zostane v nezmenenom
suhlasovom stave.

267. Ak uz bola postavena vlakova cesta a ma sa zmenit len odchodova kolaj,
musi sa vo vlastnej stanici pred postavenim novej odchodovej vlakovej cesty obsluzit
tlacidlo ,ZruSenie blokovej podmienky*.

268. Odvolanie vchodovej vlakovej cesty vSetkych druhov stani¢nych
zabezpecCovacich zariadeni nema vplyv na funkciu AH.

H. Navrat viaku z trate

269. Ak treba, aby sa vlak, ktory uviazol na trati, vratili spat’ do stanice, z ktorej
odiSiel, tato stanica nedostane za tymto vlakom automaticku odhlasku. Vypravcovia
oboch susednych stanic zatlaCia po navrate vlaku tlacidlo ,ZruSenie blokovej
podmienky“ a AH sa uvedie do normalneho stavu.

Ak je v medzistanicnom useku hradlo a vracajuci sa vlak péjde okolo oddielového
navestidla s navestou ,Stoj“, vlakveduci sa telefonicky ohlasi vypravcovi v zmysle DP.
Vlak péjde okolo oddieloveho navestidla na privolavaciu navest.

I. Prejdenie hlavnych navestidiel s navestou zakazujucou jazdu

270. Ak prejde vlak za vchodové navestidlo s navestou ,Stoj“, zadna dopravia
nedostane za tymto vlakom automaticku odhlasku. Vypravcovia oboch susednych
stanic zatlacia tlacidlo ,ZruSenie blokovej podmienky“ a AH sa uvedie do normalneho
stavu.

271. Ak prejde vlak za odchodové navestidlo s navestou ,Stoj“, vypravca
postupuje takto:



a) ak vlak zastavil za odchodovym navestidiom a jeho odchod na trat nie je
dovoleny, da sa vlakveducemu (rusnovodicovi) ustny rozkaz na navrat pred odchodové
navestidlo,

b) ak vlak zastavil za odchodovym navestidlom a jeho odchod na trat méze byt
dovoleny, vlak sa mdze vypravit podfa NP a DP,

c) ak vlak vosiel do tratového alebo medzistanicného oddielu, ked je oddiel
obsadeny vlakom, je povinnostou vSetkych pracovnikov, ktori to zistia alebo o tom
dostanu spravu, zastavit tento vlak vSetkymi dostupnymi prostriedkami. Jazda
nasledného vlaku sa méze dovolit len vtedy, ked dosla pre oba vlaky telefonicka
odhlaska.

272. Ak vlak prejde za oddielové navestidlo s navestou ,Stoj*, stanica, odkial bol
vlak vypraveny, nedostane automaticku odhlasku. Po vchode vlaku do susednej stanice
zatlaci vypravca stanice, odkial vlak odiSiel, tla€idlo ,ZruSenie blokovej podmienky“ a
AH sa uvedie do normalneho stavu.

J. Ostatné poruchy AH

273. Ak vypravcovia v susednych staniciach na trati s hradlom zatlaCia suCasne
tlacidla ,Udelenie tratového suhlasu®, v oboch staniciach sa rozsvieti indikacia
,Jdelenie tratového suhlasu®. V oboch staniciach nemozno postavit odchodové
navestidlo na navest dovolujucu jazdu. Po telefonickej dohode jeden z vypravcov musi
udelenie tratového suhlasu zrusit zatladenim tladidla ,Ziadost o tratovy suhlas“. Po
tomto ukone sa v tejto stanici rozsvieti zelené svetlo ,Prijem tratového suhlasu“ a AH je
opat v normalnom suhlasovom stave.

274. Ak vypravcovia v susednych staniciach na trati bez hradla zatlaCia su€asne
tlacidlo ,Udelenie tratového suhlasu®, vznikne uzatvoreny stav tratového suhlasu, ktory
nemozno ovladat. Po telefonickej dohode jeden z vypravcov musi udeleny tratovy
suhlas zrusit zatladenim tlagidla ,Ziadost o tratovy suhlas“ a v oboch staniciach musi
byt zatlacené este tlaCidlo ,ZruSenie blokovej podmienky“. Tym sa AH uvedie do
bezsuhlasového stavu a jeho dalSia obsluha je normalna.

275. Ak vypravca zatlaci tlacidlo ,Udelenie tratového suhlasu® v okamihu, kedy sa
na hradle samocCinne obnovuje udelenie tratového suhlasu smerom k tejto stanici,
nastane podobny poruchovy stav ako v ¢lanku 274. Vypravca musi najprv zatlacit
tlagidlo ,Ziadost o tratovy sthlas“ a v oboch staniciach musia byt obsluzené este
tlacidla ,Zrusenie blokovej podmienky®. Tym sa AH uvedie do bezsuhlasového stavu a
jeho dalSia obsluha je nhormalna.

276. Zhasnutie oboch indikacii tratového suhlasu (Cerveného aj zeleného svetla)
indikuje bezsuhlasovy stav AH alebo je jedno, pripad -



ne obe svetla, v poruche. Ak su pochybnosti o spravnej Cinnosti AH, vypravcovia
preskusaju indikacie tratového suhlasu so susednou stanicou tak, Ze si telefonicky
dohodnu udelenie a zruSenie tratového suhlasu. Ak v susednej stanici svietia indikacie
spravne, je vo vlastnej stanici jedno alebo obe svetla v poruche.

277. Ak vlak voSiel do stanice a nerozsvietila sa indikacia ,Volnost' trate“ treba
zistit, ¢i je:

a) porucha indikacie ,Vofnost trate®,

b) porucha kolajového obvodu v tratovom alebo medzistani€nom oddiele,

c) porucha svetelného priecestného zabezpecovacieho zariadenia,

d) roztrhnuty viak.

Ak sa po vchode viaku do stanice rozsvieti kontrolné zelené svetlo oddielového
navestidla a vlak voSiel do stanice s koncovou navestou, mozno predpokladat, ze
tratovy oddiel medzi vlastnou stanicou a hradlom je volny. Ak je volny aj zadny tratovy
oddiel a v susednej stanici svieti indikacia ,Volnost trate®, je vo vlastnej stanici porucha
indikacie ,Volnost trate“. Funkcia AH je okrem straty tejto indikacie normailna.

278. Ak sa kontrolné zelené svetlo oddielového navestidla nerozsvieti alebo sa ani
v susednej stanici nerozsvietila indikacia ,Volnost trate” a cely medzistaniCny usek by
mal byt volny, treba predpokladat poruchu kolajového obvodu, alebo poruchu
svetelného priecestného zabezpecovacieho zariadenia, pripadne roztrhnutie vlaku.
Vypravca ihned zisti, ¢i ma vlak, ktory do stanice voSiel alebo cez stanicu preSiel,
koncovu navest. Ak je vlak cely, ide o poruchu kolajového obvodu alebo svetelného
priecestného zabezpefovacieho zariadenia. Ak doslo k roztrhnutiu vlaku alebo ide o
poruchu svetelného priecestného zabezpelovacieho zariadenia, postupuje podla
prislusnych ustanoveni DP.

279. Poruchu funkcie AH podfa kapitoly XVI. oddielov E, F a Clankov 276, 277 a)
az c) vypravca zapise a oznami podla predpisu CSD —T 100.

280. az 290. na doplnky.



SIESTA CAST
AUTOMATICKY BLOK

291. Automaticky blok (AB) je tratové zabezpeCovacie zariadenie s
automatickou cCinnostou oddielovych navestidiel. Tieto navestidla rozdeluju
medzistani¢ny usek na vacsi pocet tratovych oddielov. Volnost' a obsadenost’ tratovych
oddielov vlakom kontrolované suvislymi izolovanymi usekmi (kolajovymi obvodmi). Na
automatickom bloku bez oddielovych navestidiel je spravidla zriadeny niektory, v tejto
Casti predpisu popisany, tratovy suhlas. VSetky zavislosti od stani¢ného
zabezpecCovacieho zariadenia su reléové (elektrické).

292. Navest ,Stoj“ oddielovych navestidiel AB ma permisivny vyznam. Po
zastaveni vlaku pred tymto navestidlom s navestou zakazujucou jazdu, vlak méze
pokracovat' v dalSej jazde, ak splni podmienky prislusnych ustanoveni NP a DP.

293. Automaticky blok rozliSujeme:
a) podla spdsobu navestenia na AB:
—trojznakovy,
— §Stvorznakovy,
b) podla zabezpeeného smeru dopravy na AB:
—jednosmerny,
—obojsmerny,
c) podla zriadeného tratového suhlasu na AB:
— s tratovym suhlasom, na zmene ktorého sa zuc€astfiuje len vypravca jednej stanice,
—s tratovym suhlasom, na zmene ktorého sa zucCastiuju vypravcovia oboch
susednych stanic,
d) podfa druhu blokovej podmienky na AB:
— s jednoduchou blokovou podmienkou,
— s uplnou blokovou podmienkou zavedenou trvalé,
— s Uplnou blokovou podmienkou zavadzanou pri odchode viaku na trat.

294. Jednosmerné autobloky su prevadzkované na dvojkolajnych a viackolajnych
tratiach. Vyznacuju sa tym, Zze zabezpecuju jazdu vlakov iba v jednom smere dopravy a
nemaju zriadeny tratovy suhlas.

Obojsmerné automatické bloky zabezpecuju jazdy vlakov po jednej tratovej kolaji
v oboch smeroch dopravy. Maju zriadeny tratovy suhlas,



obsluhou ktorého sa v jednej alebo v oboch susednych staniciach urCuje Ziadany smer
jazdy.

295. Jednoducha blokova podmienka vyjadruje zavislost medzi oddielovymi
navestidlami (pripadne medzi vchodovym a poslednym oddielovym navestidlom), ktora
umoznuje rozsvietenie navesti dovofujucej jazdu na navestidle iba pri uvolneni
izolovaného useku tratového oddielu krytého tymto navestidlom.

Uplna blokova podmienka vyjadruje zavislost medzi oddielovymi navestidlami
(pripadne medzi vchodovym a poslednym oddielovym navestidlom), ktora umozriuje
rozsvietenie navesti dovolujucej jazdu na navestidle ak je volny izolovany usek
tratového oddielu krytého tymto navestidlom a na nasledujucom navestidle rozsvietenie
navesti ,Stoj".

296. az 299. na doplnky.
XVII. Popis ovladacich a indikacnych prvkov AB

300. Vybavenie ovladacieho stola ovladacimi a indikaCnhymi prvkami je zavislé od
typu A B podla rozdelenia v ¢lanku 293.

Automaticky blok s jednoduchou blokovou podmienkou nema spravidla ziadne
ovladacie a indikacné prvky a preto sa v stanici neobsluhuje.

301. Indika¢né a ovladacie prvky tratoveho suhlasu spravidla su:

a) zelené svetlo ,Prijem tratového suhlasu® nachadzajuce sa v Sipke smerujucej
zo stanice. Indikacia svieti nepretrzite stalym svetlom po dobu, kedy ma stanica udeleny
tratovy suhlas na odchod vlaku,

b) Cervené svetlo ,Udelenie tratového suhlasu® v Sipke smerujucej do stanice.
Indikacia svieti nepretrZite stalym svetlom po dobu od udelenia tratového suhlasu
susednej stanici,

c) biele svetlo ,Volnost’ trate“ nachadzajuce sa uprostred alebo vedfa indikacie
podla a) a b). Indikacia svieti stalym svetlom, ak nie je v medzistani¢nom useku vlak a v
stanici, ktord ma tratovy suhlas, nie je postavena odchodova vlakova cesta. Indikacia
,volhost trate® sa nerozsvieti, ak na trati zostalo niektoré svetelné priecestné
zabezpecCovacie zariadenie v stave anulacie (ak je tato kontrola na AB zriadena),

d) dvojpolohové vratné tlacidlo ,Udelenie tratového suhlasu® alebo len ,Tratovy
suhlas®,

e) pri AB s tratovym suhlasom, na ovladani ktorého sa podielaju obaja
vypravcovia susednych stanic — trojpolohové vratné tlagidlo ,Ziadost' o trat'ovy
suhlas®.



302. Pri indikacii tratového suhlasu, na ovladani ktorého sa podielaju obaja
vypravcovia susednych stanic, sa este indikuje ziadost o tratovy suhlas takto:

a) prerusovanym cCervenym svetlom indikacie ,Udelenie tratového suhlasu® v
stanici, ktora ma tratovy suhlas, ak susedna stanica ziada o jeho udelenie,

b) preruSsovanym bielym svetlom indikacie ,Volnost' trate” v stanici, ktora nema
tratovy suhlas a Ziada o jeho udelenie.

303. Automaticky blok s trvalé zavedenou uplnou blokovou podmienkou ma
spravidla tieto dalSie ovladacie a indikacné prvky:

a) dvojpolohové vratné tlacidlo ,ZruSenie blokovej podmienky“. Tlacidlo je
doplnené plombou na Snurke alebo pocitadlom obsluhy. Tymto tlaCidlom sa pri
poruchach uvadza zariadenie do normalneho stavu. Obsluhou tlacidla ,ZruSenie
blokovej podmienky“ mozno zrusit trvalé zavedenu upinu blokovu podmienku v celom
medzistanicnom useku AB, a tym uviest vSetky oddielové navestidla AB do zakladnej
polohy (ak sa nezru$i uplna blokova podmienka samocinne). Tlacidlo sa mbéze pouzit
len v pripadoch, ked je cely medzistaniCny usek volny (okrem pripadu, ak je na trati
pracovny vlak, vracajuci sa do vychodzej stanice v spravhom smere tratového suhlasu)
a stanica ma udeleny tratovy suhlas. Tla€idlo sa pouzije najma v tychto pripadoch:
—ak sa pracovny vlak vracia do vychodzej stanice v spravhom smere tratoveho

suhlasu,

— pri jazde pracovneho alebo vleCkoveho vlaku po navrate vlaku do vychodzej stanice,

— pri jazde vlaku s nezavesenym postrkom po vchode vlaku do susednej stanice a po
navrate postrkoveho rusna do vychodzej stanice,

— pri posune za oznacnik, ak dojde k obsadeniu izolovaného useku tratového oddielu,

—pri zapnuti napajania AB, ak doslo k jeho vypadku,

—pri nahodnom kratkodobom obsadeni niektorého izolovaného useku v tratovom
oddiele (napr. pasovym vozidlom na priecesti, pri pouziti neizolovanej rozchodky,
poruchou ap.),

—po jazde vlaku proti smeru udeleného tratového suhlasu,

—pri udrzbe a opravach AB po dohode s pracovnikmi udrzby.

Pri pouziti tlaCidla doplneného pocitadlom vypravca zapiSe Cislo pocitadla a
skratku ,ZBP* do dopravného dennika v stipci ,Poznamka“ (napr. ,ZBP-0567");

b) zelené svetlo na kontrolu svietenia posledného oddielového navestidla, ktoré je
sucasne predzvestou vchodového navestidla.

Indikuju sa tieto prevadzkové stavy:



Navesti oddielového navestidla Indikacia

»o10j" nesvieti

»Vystraha“ nesvieti

,volno“ a ostatné navesti predzvesti svieti stalym svetlom
Poruchové stavy Indikacia

na navestidle nesvieti Ziadne svetlo svieti preruSovanym svetlom

zhasnuta predzvest alebo aj opakovacia predzvest (v

zmysle vynimky povolanej FMD) nesvietl

c) Tratovy kPu¢ spoloCny pre pracovné alebo vleCkové viaky a pre nezaveseny
postrk.

304. Automaticky blok s uplnou blokovou podmienkou zavadzanou pri odchode
vlaku ma spravidla tieto dalSie ovladacie a indikacné prvky:

a) dvojpolohové vratné tlacCidlo ,Zavedenie blokovej podmienky*, ktorym sa pri
odchode vlaku zo stanice okolo odchodového navestidla s navestou ,Stoj“ zavadza
uplna blokova podmienka. Tlacidlo je doplnené pocitadlom obsluhy,

b) dvojpolohové vratné tlacidlo ,ZruSenie blokovej podmienky“, ktorym sa pri
poruchach AB uvadza zariadenie do normalneho stavu. Tla€idlo mozno pouzit' len v
pripade, ak je cely medzistani¢ny usek volny a to v stanici, ktora nema tratovy suhlas,

c) biele svetlo ,Zavedenie blokovej podmienky®, ktoré sa rozsvieti po obsluhe
tlacidla podla ods. a) a indikuje, Ze zariadenie zaviedlo uplnu blokovu podmienku,

d) Cervené svetlo ,Porucha blokovej podmienky*,

e) Cervené svetla ,Stav AB“. Pre prvé oddielové navestidlo a pre kazdy objekt na
trati je zriadené jedno Cervené svetlo. V kazdom objekte sa zariadenim kontroluje
svietenie navestnych svetiel jedného alebo viacerych oddielovych navestidiel, ktorych
okruhy su v objekte sustredené a cinnost meniCov pre napajanie kolajovych obvodov.
Kontrolné svetla jednotlivych sledovanych objektov su rozdelené do oboch susednych
stanic,

f) dvojpolohové vratné tladidlo na vypnutie akustickej navesti,

g) zelené svetlo na kontrolu svietenia posledného oddielového navestidla, ktoré je
sucasne predzvestou vchodového navestidla. Zele-




né svetlo indikuje navesti a poruchové stavy podla ¢lanku 383 b),
h) tratovy klu¢€ podla ¢lanku 303 c).
Priklad rozmiestenia ovladacich a indikacnych prvkov tohto typu AB je prilohe €. 5.

305. Reléové stanicné zabezpecCovacie zariadenie s Cislicovou vofbou ma niektoré
ovladacie prvky obsluhované zo skrinky Cislicovej volby.

306. az 310. na doplnky.

XVIII. Obsluha AB pri normalnom stave

A. Obsluha medzi dvoma stanicami na trati s obojsmernym tratovym zabezpecovacim
zariadenim

311. Zmena trat'ového suhlasu
Stanica, odkial ma byt vlak vypraveny, musi mat tratovy suhlas. Tratovy suhlas
ma vzdy jedna alebo druha stanica (na AB tzv. bezsuhlasovy stav neexistuje).

312. Obsluha tratového suhlasu, na ktorého zmene sa zuc€astiuje len vypravca
jednej stanice, sa uskutoCnuje podla dalej uvedeného.

Vypravca stanice Ziadajucej o tratovy suhlas zatlaci tlaCidlo ,Tratovy suhlas®. Za
podmienky, Ze cely medzistaniCny usek nie je obsadeny, zmeni sa smer tratového
suhlasu v oboch staniciach a na trati, ihned po obsluhe tohto tlacidla. V stanici, ktora si
touto obsluhou tratovy suhlas vyziadala, sa rozsvieti zelena indikacia. V stanici, ktorej
bol tratovy suhlas odobraty, sa rozsvieti Cervena indikacia.

313. Obsluha tratového suhlasu, na ktorého zmene sa zu&astriuju vypravcovia
oboch susednych stanic, sa uskuto¢riuje podla dalej uvedeného.

Vypravca stanice Ziadajlucej o tratovy suhlas zatladi tlagidlo ,Ziadost o tratovy
suhlas®. V susednej stanici sa tato obsluha prejavi preruSovanym Cervenym svetlom
indikacie ,Udelenie tratového suhlasu“ a trvalou akustickou navestou. V stanici, ktora
Ziadala o tratovy suhlas, sa zmeni stale biele svetlo indikacie ,Volnost trate“ na
prerusované svetlo. Po prijati Ziadosti o tratovy suhlas, vypravca zmeni smer tratového
suhlasu zatlaCenim tlacidla ,Udelenie tratového suhlasu®. V oboch staniciach sa zmeni
svetelna indikacia tratového suhlasu podfa ¢lanku 301.

Ziadost o tratovy suhlas a jeho zmena sa mdzu uskuto&nit len za podmienky, Ze
cely medzistanicny usek nie je obsadeny.

Vypravca stanice, ktory ziadal o udelenie tratového suhlasu zatlaenim tlacidla
,Ziadost o tratovy suhlas®, méze svoju ziadost zrusit



(odvolat) vytiahnutim tohto tlaCidla. VSetky doésledky vyvolané Ziadostou o tratovy
suhlas sa zruSia a tratovy suhlas zostane v nezmenenom stave.

314. Odchod vlaku

Odchodové navestidlo mozno postavit na navest dovolujucu jazdu, len po splneni
vSetkych nasledovnych podmienok AB:

a) stanica ma udeleny tratovy suhlas.

b) prvé oddielové navestidlo v smere jazdy vilaku nie je zhasnuté (svieti navest
,volno“, ,Vystraha“ alebo ,Stoj“),

c) tratovy oddiel pred tymto navestidlom (podfa ods. b) je volny,

d) do medzistani¢ného useku neodisSiel predtym Ziadny vlak s tratovym kfu¢om.

e)na AB s uplnou blokovou podmienkou zabezpeCovacie zariadenie
zaregistrovalo, ze po prejazde predchadzajuceho vlaku doSlo k obsadeniu tratového
oddielu za prvym oddielovym navestidlom a na tomto oddielovom navestidle sa
rozsvietila navest’ ,Stoj*,

f) vyhybky odbocujuce z tratovej kolaje (ak su zriadené), su uzavreté v zakladnej
polohe a nebol dany suhlas na ich obsluhu.

Odchodové navestidlo je predzvestou prvého oddielového navestidla a jeho
navesti su viazané v AB podla NP.

Uskutoénenim zaveru odchodovej vlakovej cesty zhasnu v oboch staniciach
indikacie ,Volnost trate“ a tratovy suhlas uz nemozno zmenit.

315. Vchod vlaku

Vchodové navestidlo mozno stavat nezavisle od AB. Obsadenim druhého
priblizovacieho useku vlakom zaznie akustickd navest (predhlaska), ktord mozno
vypnut zatlaCenim tlacidla pre jej vypnutie. Po uvolneni medzistanicného useku sa
rozsvieti indikacia ,Volnost trate” a tratovy suhlas mozZno zmenit pre opacny smer
jazdy.

B. Jazda pracovného alebo vieCkového viaku

316. Vypravca vyberie tratovy kfu€ zo zamky, odovzda ho vlakveducemu
pracovného alebo vleCkového vliaku a postavi vlakovu cestu pre odchod (pripadne
najprv postavi odchod a az potom vyberie tratovy klu¢). Po odchode pracovného alebo
vleCkového vlaku nemozno postavit odchodové navestidlo na navest dovolujucu jazdu,
pokial nie je tratovy kfu€ vrateny spat do zamky v stanici.

Pri vybrati tratového klu¢a a odchode vlaku na AB s uplnou blokovou podmienkou
zavadzanou pri odchode vlaku na trat, je v celom medzistanicnom useku zruSena uplna
blokova podmienka a tym nie je zavedené koédovanie na prenos navesti viakového
zabezpecCovaca.



O vypnuti tratovej Casti vlakového zabezpecovaca pre tento vlak, upovedomi vypravca
rusfiovodica. Tla€idlo ,,Zavedenie blokovej podmienky“ sa v tomto pripade nesmie
pouzit’.

317. Po zastaveni vleCkového vlaku pred odboCnou vyhybkou vlecky, vlakveduci
uzamkne tratovy klu€ v zabezpeCovacom zariadeni vleCky a prestavi vyhybky
(vykolajky) pre jazdu na viecCku.

Po ukonceni prace na vleCke a po odchode vleckového viaku na tratovu kolaj,
vlakveduci prestavi vyhybky (vykolajky) do zakladnej polohy. Po vybrati tratového kluca
moZe vlakveduci dat prikaz na odchod vlaku spat’ do vychodzej stanice.

318. Jazda vracajuceho sa pracovného alebo vleCkového vlaku, pripadne
nezaveseného postrku, spat do stanice, odkial vlak odiSiel, sa spravidla uskutoCriuje
proti smeru tratového suhlasu. Z tohto dévodu su oddielové navestidla v tomto smere
zhasnuté a pre jazdu vlaku neplatné. Indikacia pribliZovacich usekov je nespravna a nie
je v €innosti akusticka navest' predhlasky.

C. Jazda vlaku s nezavesenym postrkom

319. Vypravca vyberie zo zamky tratovy kFu¢, odovzda ho rusfovodicovi
postrkového rushna a postavi odchodovu vlakovu cestu (pripadne najskér postavi
odchod a az potom vyberie tratovy kliu¢€.) Po odchode vlaku s nezavesenym postrkom
nemozno postavit odchodové navestidlo na navest dovolujucu jazdu, pokial nie je
tratovy klu¢ vrateny spat do zamky v stanici.

Na AB s uplnou blokovou podmienkou zavadzanou pri odchode vlaku, vypravca
ihned po vybrati tratového kfu¢a zatlaci tlacidlo ,Zavedenie blokovej podmienky*, ¢im
zabezpeli prenos navesti tratovej Casti vlakového zabezpeCovaCa aj pri vybratom
tratovom kluci.

Pre jazdu postrkového rusna spat do vychodzej stanice plati ¢lanok 318.

320. az 323. na doplnky.

XIX. Obsluha AB pri mimoriadnych stavoch

326. Pri vSetkych poruchach a mimoriadnych stavoch AB podla ¢lankov 327c¢ ),
331b), musi byt zavedené telefonické dorozumievanie podfa DP.



A. Poruchy AB, pri ktorych sa nerozsvietila indikacia ,Volnost trate”

327. Ak sa nerozsvietila indikacia ,Volnost trate®, ked bol cely medzistani¢ny usek
vlakom uvolneny a iny vlak nebol z vlastnej ani zo susednej stanice vypraveny, treba
zistit’

a) Ci sa v susednej stanici rozsvietila indikacia ,Volnost trate®. Ak tato indikacia v
susednej stanici svieti, je vo vlastnej stanici tato indikacia v poruche. Ak nesvieti, treba
postupovat podla nasledujucich odsekov b) a c),

b) & sa po obsluhe tlacidla ,ZruSenie blokovej podmienky“ rozsvieti indikacia
,volnost trate,

c) Ci nedoslo k roztrhnutiu vlaku na trati, t.j. ¢i vlak, ktory ako posledny opustil
medzistaniCny usek, ma koncovu navest. Ak je medzistanicny usek vofny a indikacie
,volnost trate“ sa v oboch staniciach nerozsvietili, ide spravidla o poruchu niektorého
kolajového obvodu v medzistaniénom useku, pripadne o poruchu svetelného
priecestného zabezpefovacieho zariadenia podla odst. d),

d) ak je v medzistanichom useku svetelné priecestné zabezpecCovacie zariadenie,
moze byt porucha (trvaly stav anulacie) tohto zariadenia pri¢inou nerozsvietenia
indikacie ,Volnost trate® v oboch susednych staniciach (ak je tato kontrola na AB
zriadena).

Do odstranenia poruchy kolajového obvodu nemozZno menit smer tratového
suhlasu. Na oddielovom navestidle kryjucom tratovy oddiel s poruchou (kolajového
obvodu svieti trvalé navest ,Stoj“. Odchod vlaku zo stanice, ktora nema tratovy suhlas
(jazda proti udelenému tratovému suhlasu), sa dovoli podla NP a DP.

Ak doslo (k roztrhnutiu viaku, alebo ak ide o poruchu svetelného priecestného
zabezpeCovacieho zariadenia, postupuje sa podfa DP.

B. Navrat viaku z trate
328. Ak sa vlak vratil do stanice odkial vySiel a po jeho vchode sa nerozsvietila
indikacia ,Volnost trate®, aj ked je medzistani¢ny usek volny, vypravca zatlaci tlacidlo
»Zrusenie blokovej podmienky“, ¢&im sa uvedie AB do zakladného stavu.

C. Prejdenie hlavnych navestidiel s navestou zakazujucou jazdu

329. Ak presiel vlak za odchodové navestidlo s navestou ,Stoj“, postupuje sa
takto:
a) ak vlak zastavil za odchodovym navestidlom a jeho odchod na



trat nemoze byt dovoleny, da sa vlakveducemu (rusniovodicovi) ustny prikaz na navrat
pred odchodové navestidlo,

b) ak vlak zastavil za odchodovym navestidlom a jeho odchod na trat moéze byt
dovoleny, mdéze byt vlak vypraveny podla NP a DP.

Na AB s uplnou blokovou podmienkou zavadzanou pri odchode vlaku, vypravca
zatlaci tlacidlo ,Zavedenie blokovej podmienky*.

330. Prejdenie za vchodové navestidlo s navestou ,Stoj“ nema vplyv na funkciu
AB.

D. Poruchy indikacie tratového suhlasu

331. Pri poruche svietenia indikacie tratového suhlasu si vypravca prekontroluje
Ziadost o udelenie tratového suhlasu zo susednej stanice a podla vysledku kona takto:

a) ak svieti indikacia tratového suhlasu v susednej stanici spravne a tratovy
suhlas mozno menit, su vo vlastnej stanici jedno alebo obe svetla indikacie v poruche,

b) ak tratovy suhlas nemozno menit, ide o inu poruchu funkcie AB a postupuje sa
podla NP a DP.

E. Poruchy v zavedeni tuplnej blokovej podmienky a indikacie ostatnych poruch na AB
S uplnou blokovou podmienkou zavadzanou pri odchode viaku

332. Ak sa rozsvieti indikacia ,Porucha blokovej podmienky®, nejde Vv
medzistaniCchom useku koédovanie pre navesti vlakového zabezpeCovaca, nemozno
(menit smer tratového suhlasu a v stanici, ktora ma udeleny tratovy suhlas, nemozno
postavit odchodové navestidlo na navest dovolujucu jazdu. Kazda porucha upinegj
blokovej podmienky je oznamovana akustickou navestou.

Vypravca zisti vofnost medzistanicného useku a ak je tento volny, zatlaci tlacidlo
,Zrudenie blokovej podmienky*. Cislo poéitadla a skratku ,ZrBP* zapi$e do dopravného
dennika do stipca ,Poznamka“ (napr. ,ZrBP-0032“). Po obsluhe tlagidla mozno tratovy
suhlas menit’ a odchodové navestidla mozno stavat’' na navest dovolujucu jazdu.

333. Pri odchode vlaku okolo odchodového navestidla s navestou zakazujucou
jazdu, alebo pri odchode vlaku s nezavesenym postrkom a s tratovym kfu€om, neddjde
k zavedeniu uplnej blokovej podmienky a nebude prenasané kédovanie pre navesti
vlakového zabezpelovacCa. V tychto pripadoch musi byt pred odchodom vilaku
zavedena uplna blokova podmienka zatlacenim tladidla ,Zavedenie blokovej podmien-



ky“. Po obsluhe tohto tlacidla sa vypravca presvedcCi, €i sa rozsvietilo biele kontrolné
svetlo vedla tlaCidla alebo indikacia oznacena ,Zavedenie blokovej podmienky“. Pokial
vypravca v uvedenych pripadoch tlacidlo ,Zavedenie blokovej podmienky“ neobsluzil,
bude sa v susednej stanici pri vchode vlaku indikovat porucha blokovej podmienky
podla ¢lanku 332.

Kazdé pouzitie tlaCidla ,Zavedenie blokovej podmienky“ je zapocCitané pocitadlom.
Cislo poéitadla a skratku ,ZavBP* zapi$e vypravca do dopravného dennika do stipca
.,Poznamka“ (napr. ,ZavBP — 2310%).

334. Ak svieti v stanici Cervené svetlo ,Stav AB“ niektorého tratového objektu,
vznikla v urcenom mieste porucha s nepriaznivymi désledkami na priepustnost’ trate
(porucha neohrozuje bezpecnost viakovej dopravy). PretoZe niektoré poruchy sa mézu
indikovat' len kratkodobo, t. j. len po€as jazdy vlaku, je rozsvietenie indikacie poruchy
doplnené este akustickou navestou.

335. Indikacia ,Stav AB* podfa ¢lanku 334 sa rozsvieti stalym ¢ervenym svetlom:

a) ak doslo k poruche niektorého menica pre napajanie kolajovych obvodov,

b) ak je v smere udeleného tratového suhlasu niektoré oddielové navestidlo
zhasnuté,

c) ak svieti na niektorom oddielovom navestidle pre poruchu navestného svetla
alebo pre poruchu vyhodnotenu okruhom uplnej blokovej podmienky povaZzlivejsi
navestny znak, nez aky vyplyva zo stavu obsadenia izolovanych usekov a z navesti
nasledujuceho navestidla.

336. Porucha funkcia AB podla kapitoly XIX. oddielov A, D, E, vypravca zapiSe a
oznami podla predpisu CSD — T 100.



SUVISIACE PLATNE INTERNE REZORTNE PREDPISY

CSDP 1

CSDD 1
CsSDD?2

D CSD D 2/8
CSD D 2/81
CsSDD3

CSD D 17

CSD D 101/ T 101
CSD D 106/ T 106
CSD T 100
CSD T 113

CSD S 48
CSD Op 16

CSD Op 16/1

CSN 34 2600

ON 34 2601
ON 34 2604
ON 34 2605

ON 34 2612
ON 34 2620
ON 34 2630
ON 34 2640
CSN 34 3500

P

CSN 34 3510

Pravidla technickej prevadzky Zeleznic s dalSimi prevadzkovymi a
technickymi zasadami platnymi pre celostatne drahy (PTPZ)
Navestné predpisy

Dopravné predpisy

Doprava sluzobnych vozidiel

Doprava sluzobnych vozidiel podfa typov

Predpis pre zjednodusenu dopravu

Predpis pre hlasenie a vySetrovanie nehodovych udalosti v
ZelezniCnej prevadzke

Obsluha stani¢nych zabezpec€ovacich zariadeni

Obsluha priecestnych zabezpecovacich zariadeni

Prevadzka zabezpecCovacich zariadeni

Smernice pre vypracovanie tratovych schém zabezpe€ovacich
zariadeni

Zakladny predpis pre straznikov trate

Zakladné smernice o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci v
Zeleznicnej doprave

Smernice o bezpec€nosti a ochrane zdravia pri praci v Zeleznicnej
doprave pre sluzobné odvetvie Zelezni¢nej dopravy a prepravy

SUVISIACE STATNE A ODBOROVE NORMY

Zakladné predpisy pre elektrické Zeleznicné zabezpeCovacie
zariadenia

Nazvoslovie zeleznicnych zabezpecCovacich zariadeni

Zaverové tabulky

Navestné natery a bezpecnostné oznamenia na oznamovacich a
zabezpecovacich zariadeniach

Ochrana zabezpecovacich zariadeni pred poziarom

Predpisy pre Zelezni¢né stani¢né zabezpecCovacie zariadenia
Predpisy pre Zelezni¢né tratové zabezpecovacie zariadenia
Predpisy pre vlakové zabezpecCovacie zariadenia

Prva pomoc pri urazoch elektrinou

Bezpecénostné tabulky a napisy pre elektrické zariadenia



ON 34 5542 Znacky pre situatné schémy ZelezniCnych zabezpecCovacich
zariadeni

CSN 34 5543 ZnacCky pre obvodové schémy zZelezniénych zabezpelovacich
zariadeni
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